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1. Introducéao

Com o aumento da populagdo e consequente elevacdo na demanda pela
mobilidade individual, é necessario o equilibrio para uma situacdo de oferta adequada
de nivel de servico voltada para mobilidade, particularmente para a mobilidade dentro
do ambiente universitario.

Nesse sentido, este artigo desenvolvido como Monografia de Estagio
Supervisionado em Economia, Administracdo e Sociologia sob orietacdo do professor
Dr. José Vicente Caixeta-Filho tem como objetivo analisar a situagdo da mobilidade
sustentavel dentro do Campus Luiz de Queiroz da Universidade de Sdo Paulo (USP),
localizada em Piracicaba-SP. Nesse sentido, foi realizado uma andlise de revisdo de
literatura envolvendo o tema de gerenciamento da mobilidade universitéria, aplicacdo
de questionario com os usuarios do campus, bem como anélise de dados primarios e
secundérios sobre o tema. Ao final, sdo realizadas uma série de sugestfes voltadas para
a gestdo sustentavel do Campus Luiz de Queiroz.

2. Revisao de Literatura

2.1.Gerenciamento da mobilidade

Céamara (2003) define gerenciamento da mobilidade (GM) ou Mobility
Management (MM) como uma técnica de gestdo de transportes, a qual possui 0 objetivo
de reduzir o nimero de viagens e a extensdo das viagens por automoveis, sem a
necessidade de proibicdo do seu uso. Utiliza-se de pacotes de servi¢os baseados em

informagdo, comunicacao, coordenacéo e organizagdo da oferta de transporte.

O GM néo depende de uso de uma tecnologia avancada ou da criacdo de uma
infraestrutura, mas de ac¢des voluntarias que podem ser aplicadas no curto prazo sem a

necessidade de altos investimentos (Camara, 2003).

No mesmo sentido do autor anterior, Castro (2005) define que a abordagem do
GM ¢ incentivar o uso de alternativas de transporte geradoras de menor impacto sobre a
rede viaria, bem como desestimular 0 uso em excesso de carros privados e reorganizar o

espaco a fim de garantir que os deslocamentos sejam realizados de forma mais



adequada. Além disso, tais aplicacdes do GM sdo baseadas em informacdes, educacao,

aumento da consciéncia cidada e difusdo das experiéncias (Castro, 2005).

2.2.Gerenciamento da mobilidade universitaria

De acordo com Castro (2005) e Parra (2006), o gerenciamento da mobilidade
pode ser aplicado a quaisquer Polos Geradores de Viagens (PGV), os quais podem ser
definidos como locais ou instalagdes de distintas naturezas que desenvolvem atividades
de porte e escala capazes de produzir um contingente significativo de viagens (Portugal
e Goldner, 2003).

Neste contexto, os campi universitarios sdo caracterizados como PGVs, por
demonstrar sua importancia socioecondémica e geografica nos municipios. Desta forma
recomenda-se estudar a area de influéncia dos PGVs, os tipos de usuarios e a
caracterizacdo do padrdo de viagem de cada um deles objetivando definir estratégias
adequadas (Parra, 2006).

2.2.1. Experiéncias da GM de campi universitarios

Parra (2006) e Silva (2009) verificaram que diversos paises da Europa e da
América desenvolveram estudos aplicados ao gerenciamento da mobilidade,

particularmente aos campi universitarios.

Nesse sentido, as politicas universitarias tém sido direcionadas para reducdo de
congestionamentos de trafego e da pressdo do estacionamento, principalmente na
restauracdo do equilibrio de espacos publicos utilizados para diferentes fungdes (Silva,
2009).

As principais experiéncia de GM aplicadas aos campi universitarios levantas por

Parra (2006) e Silva (2009) sdo apresentadas sucintamente nos Quadros 1, 2 e 3.
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Universidade do Minhot

Universidade de Alicante! 2

Universidade Politécnica de

Catalunhat 2

Universidade de Parist

Pais Portugal Espanha Espanha Franca

Ano 2008 2005 2000 2001
- Minimizar emissdes de
poluentes; - Reduzir a dependéncia do o - Reduzir o nimero de

o ) o - Melhorar a acessibilidade ao i _

-Sensibilizar a comunidade transporte individual, ) veiculos privados no

o . . ) campus promovendo medidas

Objetivos académica sobre os beneficios - Aumentar a qualidade do ) ) campus, oferecendo um
) ) de incentivos aos modos )
urbanos decorrentes do uso da ambiente através do transporte ) deslocamento mais
. ) alternativos de transporte. ]
bicicleta; sustentavel sustentavel
- Alertar para questfes ambientais.
5 o - Introdugéo de um servico 3
- Promocéo de bicicletas, ) - Cooperagéo entre a
R . - . carpooling; o
- Disponibilizar gratuitamente transportes publicos e sistema de . iniciativa privada e a
o ) - RestricOes de L
] bicicletas aos alunos; carpooling "Autocolega” (aumento ) instituicdo em
Acoes estacionamentos; Uso de

- Manutencado de bicicletas dos

usuérios do campus.

da taxa de ocupacdo do veiculos e
reducéo do n. de circulagdo de

veiculos no campus)

ciclovias;
- Pontos de transportes

publicos.

desenvolver um sistema
de carsharing entre o0s

estudantes

Quadro 1: Principais estratégias de mobilidade avaliadas nos campi universitarios de Portugal, Espanha e Franca.

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de Parra (2006)* e Silva (2009)2.




Universidade

Universidade Roma Tree! 2

Universidade de Cambridge (Hospitais)*

Universidades Norte-Americanas?

Pais Italia Reino Unido EUA
Ano 2001 1997 2000
- Reduzir de impactos ambientais, e
poluentes; 3
_ - Melhorar as opg¢des no transporte;
y . - Aumentar o n. de modais; o o )
o - Reducdo da frequéncia de _ ) - Reduzir viagens de automoveis dentro dos campi;
Objetivo o ) - Reduzir a procura de locais de ) )
automoveis particulares; ) - Reduzir problemas de falta de estacionamentos;
estacionamento; o o
3 _ . - Atingir metas ambientais.
- Reducéo congestionamento do trafego no
campus.
- Programas de carona;
- Aumento do servigo de - Descontos comerciais aos usuarios do UPASSS;
transporte publico; - Empréstimos sem juros para passageiros | - Melhoramento na infraestrutura de ciclovias e
- Incentivo ao uso de bicicletase | que comprem passes ferroviarios sazonais; | pedestres;
Ak veiculos hibridos; - Implementacé&o de locais seguros para - Restri¢Ges ao uso do aumovel;
coes

- Implementagdo de um sistema
de carpooling e carsharing para o
campus (casa - universidade -

casa)

estacionamento de bicicletas; Programa de
incentivo de viagens compartilhadas

(prioridade no bolséo de estacionamento)

- Estacionamento gratuito para capool;

- Alternativas nos horarios de trabalho dos
funcionarios para reduzir congestionamentos nos
periodos de pico;

- Aumento do servicgo publico de transporte.

Quadro 2: Principais estratégias de mobilidade avaliadas nos campi universitarios da Italia, Reino Unido e EUA.

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de Parra (2006)* e Silva (2009)2.
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Ano 2005 2004 2004 2002
] . | - Estabelecer

-Uso de maneiras sustentaveis ) )
procedimentos para 0 Caracterizar os deslocamentos

de transporte; y
levantamento do padrao Melhorar a oferta de efetuados pelos estudantes desde

o - Mudancas de ] o ) ]
Objetivo . o das viagens geradas pelas transporte pablico no sua casa ate o campus e vice-
comportamento a realizacéo L ] ] o
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de viagens com destino o _ o o
superior e sua aplicacao ao questionarios

campus. o
Distrito Federal

- Implementar uma rede de

infraestrutura para ciclistas e

pedestres no campus; - Né&o apresentou propostas Integrar uma linha de o )

] o o A pesquisa ndo avalia as
Acoes - Aumentar a oferta de sobre estratégias para transporte pablico com o

transporte publico;
- Campanhas para transporte

solidario;

serem utilizadas.

metr6 do municipio

estratégias.

Quadro 3: Principais estratégias de mobilidade avaliadas nos campi universitarios do Brasil e Argentina.

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de Parra (2006)* e Silva (2009)2.




As principais estratégias mais usadas na gestdo da mobilidade nos campi

universitarios encontrados por Carpa (2006) sdo ilustrados no Quadro 4.

Alternativas ao
uso do automovel

pessoal

Programas de seguranca para os deslocamentos de bicicleta, a pé e de
transporte publico;

Melhoria e aumento das areas de pedestres para incentivar 0s

deslocamentos a pé quando possivel pela localiza¢do do campus;

Aumento na oferta de transporte pablico e melhorias no existente;

Parcerias com empresas de transporte publico para reduzir tarifas das

passagens e obter descontos;

Uso ilimitado das linhas de transportes publicos que servem o campus

e aumento nos servicos de integragéo;

Cobranca ou aumento na tarifa de estacionamento para veiculos;

Motivagdes para o uso da bicicleta: ciclovias, oferecimento gratuito,

vestiarios com chuveiros e estacionamentos;

Estimulo de

viagens

Implementacdo do sistema de carpooling e carsharing;

Tarifas subsidiadas de estacionamento para veiculos com méxima

taxa de ocupacao;

Estacionamento gratuito para carpoolers;

Alternativas ao

uso do automovel

Cronogramas alternativos nos horéarios de trabalho para funcionarios;

Deslocacao garantida para funcionarios;

Consciencializagcéo

Campanhas de educacdo e motivacado dirigidas aos usuarios a fim de

incentivar mudancgas comportamentais;

Campanhas de marketing sobre Mobilidade;

Campanhas de educacdo ambiental,

Integracdo e coordenacdo entre estudantes, docentes e empregados

para garantir o sucesso das agoes;

Medidas de
Moderagéo de

trafego

Controle de velocidade de veiculos para garantir seguranca a

pedestres e ciclistas;

Quadro 4: Estratégias usuais na GM dos campi universitarios.

Fonte: Adaptado de PARRA (2006).




Mais recentemente, o trabalho de Parra (2006) ganhou destaque na tematica. A
autora realizou um estudo sobre o GM aplicado ao campus da Ilha do Funddo da
Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ).

Nesse sentido, a autora dividiu seu plano de trabalho em quatro etapas:

1) Caracterizacdo do GM e estratégias disponiveis aplicadas aos campi
universitarios na literatura;

2) Consulta dos projetos existentes da universidade, bem como a direcédo
objetivando levantar estratégias existentes para o campus da UJRJ;

3) Pesquisa aos usuarios do campus sobre as estratégias desejadas;

4) Formulagéo de recomendagOes baseadas nos itens anteriores.

A autora verificou que o grupo de estratégias propostas e submetidas a avaliacdo
dos usuarios foi por eles melhorado, satisfazendo as necessidade da mobilidade no

campus, o que ilustra que as expectativas previstas do estudo foram atendidas.

As principais estratégias potenciais verificadas pela autora foram, em ordem

importancia decrescente:
- Melhoramento na infraestrutura para deslocamentos a pé internos;
- Outras integragdes de transporte;
- Campanhas de marketing para incentivar o transporte pablico e a carona;
- Campanhas educativas para mudanca cultural de motoristas e pedestres;
- Estabelecimento de uma organizacdo de carona programada;
- Aluguel de bicicletas para deslocamentos internos.

Silva (2009) realizou um estudo na universidade portuguesa de Tras -0s Montes
e Alto Douro, a qual teve o intuito de estudar a mobilidade urbana no campus da

universidade com énfase na sustentabilidade.

Durante o desenvolvimento do estudo na universidade portuguesa, conclui-se
que a utilizacdo e dependéncia do transporte individual sdo excessivas, acarretando
diversos impactos negativos para a comunidade, gerando polui¢do e descaracterizagdo

do espaco além da perda de espacos verdes.



Um outro fator avaliado por Silva (2009) foi a pegada ecoldgica, na qual a
autora estimou as emissoes de gases de efeito estufa do transporte no campus, a partir
dos dados coletados via questionério e comparou com o sequestro de carbono oriundo

das florestas e bosques do campus.

O estudo também propde algumas iniciativas que contemplam o gerenciamento
do fluxo de veiculos. Dentre eles, os quais mais se adéquam ao ambiente universitario
envolvem a limitac&o e a utilizacdo do automdvel privado e incentivo do transporte néo
motorizado. Incentivando a utilizacdo de transportes coletivos eficientes e de qualidade

e insercdo de sistemas de informacao sobre a frota veicula que circula no campus.

Dentre as principais estratégias sugeridas pelas politicas de gestdo de
mobilidade, podem ser sugeridas algumas que se adéquam ao cenario de um campus

universitario, segundo Schmitt (2006):

Carsharing: O carsharing é uma alternativa que tem como objetivo a partilha de
um unico automdvel por diversos participantes, com o objetivo de se diminuir 0 numero
de carros, a poluicdo e facilitar o deslocamento de pessoas. Alguns projetos de

carsharing causam a diminuicéo da distancia percorrida dos automaveis em até 50%.

Ridesharing: O termo Ridesharing (partilha de viagem) engloba todas as
viagens efetuadas em veiculos compartilhados. Incorporando tanto o carpooling quanto

o vanpooling (partilha de van)

Faixas para veiculos de alta ocupacéo: A criacdo de faixas exclusivas para
veiculos com pelo menos dois ou trés ocupantes, tem o intuito de estimular as pessoas a
deixarem de viajar sozinhas e optarem pelo carpooling para se locomoverem até seu

destino final.

Moderacéo de Trafego: Adocao de medidas que tem principal objetivo reduzir a
velocidade média dos veiculos e diminuir o volume de trafego, contribuindo para maior

seguranca dos utilizadores de veiculos ndo motorizados.

Areas com restricdo ao trafego de automoveis: Umas das medidas mais
utilizadas nas medidas de Gestdo de Mobilidade que restringe ou impede o trafego de

veiculos em alguns pontos. No exemplo dos campi universitarios, diversos deles ja



adotam essa alternativa com a utilizacdo de selos nos veiculos que podem transitar

dentro do espaco da universidade.

2.3.Pesquisa origem-destino (POD)
A pesquisa de origem e destino (POD) possui 0 objetivo de identificar as origens

e destinos das viagens realizadas pelos diferentes tipos de veiculos em um determinado
sistema de vias. Nesse contexto, sdo levantadas diversas informacdes, dentre as quais se
destacam o numero de passageiros, motivos das viagens, horarios, frequéncia, distancias

percorridas, etc (Central, 2010).

Segundo Bielenki Jr. et. al (2008) a POD ¢ realizada para determinar as origens,
os destinos, horarios, tempos de viagens, dados socioecondmicos dos viajantes e

motivos da viagens.

A POD é resultado de duas pesquisas distintas e complementares, a pesquisa

domiciliar e a pesquisa na linha de contorno.

Particularmente, a denominada pesquisa origem-destino domiciliar é utiliza-se
de questionarios visando selecionar informacbes estatisticas sobre as viagens dos
residentes na area de influéncia dos PGVs e identificar as caracteristicas dos usuarios de
transporte na fase de elaboragdo do modelo de transporte. (Bielenki Jr. et. al, 2008).

A pesquisa na linha de contorno levanta os dados dos ndo residentes na area de
influéncia, elaborando-se uma linha imaginaria com grandes vias de circulacfes. Nesse
contexto, o objetivo € obter informacBes sobre a origem e o destino dos deslocamentos

que cruzam esta linha imaginéria.

Nesse sentido, Bielenki Jr et. al (2008) define que a pesquisa domiciliar oferece
uma possibilidade maior de obtencdo de melhores dados, embora é um método caro e
trabalhoso.

O método de pesquisa domiciliar envolve as fases descritas abaixo:

a) Planejamento da pesquisa;

b) Zoneamento do espaco amostral: definicdo da area de estudo e zonas de
trafegos;

c) Definigéo das amostras;

d) Elaboragéo dos questionarios;



e) Aplicacdo dos questionarios;
f) Pesquisa de campo;
g) Tratamento dos dados.

As principais informagfes obtidas com os questionérios sdo descritas abaixo,
segundo Metr6 (2008).

e Endereco da residéncia;

¢ Identificacdo da pessoa responsavel pela viagem;

e Origem e destino de cada viagem (endereco/indicacéo);
e Horério e duracdo da viagem;

e Motivo da viagem;

e Modo da viagem (carro, dnibus, a pé ou bicicleta);

e NuUmero de automdveis pertencentes a familia.

3. Metodologia

Para a realizagdo deste trabalho, a metodologia consistiu em avaliar em reviséo
de literatura o “estado-da-arte” da gestdo da mobilidade. Desta forma, foi elaborado um
questionario, o qual se encontra na secdo de Anexos, com o objetivo de avaliar a gestdo

da mobilidade do campus e as principais demandas.

Em seguida, foi realizado um levantamento de dados internos ao campus em
diversas entrevistas pessoais, com 0 objetivo de descrever e caracterizar a frota do

campus “Luiz de Queiroz”.

Para a caracterizacdo da demanda de transporte do campus, foram avaliados
dados de alunos de graduagdo matriculados em disciplinas em todo o campus, por

periodo e dia da semana.

4. Resultados e discussao

4.1.Resultados do questionario



4.1.1. Caracterizacdo da amostra

O questionario foi aplicado durante os dias 09/05/2012 a 23/05 em uma
plataforma online, a qual foi divulgada aos usuarios do campus classificados como

alunos de graduacao e pdés-graduacao, servidores docentes e ndo docentes.

A categoria de servidores ndo docentes contemplou também funcionarios da

instituicdo com vinculo empregaticio ndo governamental.

No total, obteve-se 438 respostas, correspondendo a 11,8% de toda a

comunidade do campus “Luiz de Queiroz” para o ano de 2012.

A Figura 1 caracteriza a amostra, em termos percentuais, dos usuarios do
campus.
Servidor ndo

docente
23%

Servidor

docente /
7%

Aluno de
pés- Aluno de
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20% 50%

Figura 1. Perfil da amostra

Fonte: Resultados da pesquisa

Os alunos de graduacdo correspondem a metade da amostra, ou seja, a parte
mais significativa da amostra. Em seguida, as fracfes dos servidores ndo docentes
representam 23% da amostra, alunos de po6s graduagdo 20% e servidores docentes 7%.
Atualmente a ESALQ possui, respectivamente, 2.001 alunos de graduagéo, 1.430 alunos

de pds-graduacéo, 242 servidores docentes e 53 servidores ndo docentes.



4.1.1.1.Perfil da amostra
Para identificacdo do perfil da amostra, estudaram-se dados referentes ao sexo
dos individuos, bem como o curso académico, em caso de graduagao.

A Figura 2 ilustra a distribuicdo do sexo da amostra. Verifica-se que hd um

equilibrio, percentual, entre individuos masculinos e femininos.

Masculino
49%

Feminino
51%

Figura 2. Perfil amostra: Sexo

Fonte: Resultados da pesquisa

A Figura 3 ilustra a distribuicdo do perfil da amostra da categoria de alunos da
graduacdo. Verifica-se que a maior fracdo corresponde ao curso de Engenharia
Agrondmica, o qual possui 988 alunos matriculados. Em seguida, totalizando o restante
da amostra aparecem os cursos de Ciéncias Econdmicas, Ciéncias Bioldgicas, Gestdo
Ambiental, Ciéncias dos Alimentos e Engenharia Florestal, os quais possuem 184, 150,

182, 188 e 134 alunos, respectivamente.
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Figura 3. Perfil da amostra: Distribuicéo dos cursos de graduagéo

Fonte: Resultados da pesquisa

4.1.2. Acessibilidade ao campus e deslocamento interno

4.1.2.1.0rigem de acesso ao campus

Predominantemente 0S USUArios que acessam a0 campus Sao residentes no

municipio de Piracicaba, embora uma parcela reduzida de 8% € oriunda de municipios

da regido, dentre eles: Aguas de Sao Pedro, Americana, Campinas, Limeira, Rio Claro,

Rio das Pedras, Saltinho, Santa Barbara d’Oeste, Sdo Paulo, Tieté, Valinho e Vinhedos.

As origens com destino ao campus “Luiz de Queiroz” foram levantadas no

questionario em nivel de bairro municipal, para a cidade de Piracicaba.

A Figura 4 ilustra os principais bairros de acesso ao campus, totalizando uma

participacdo destes de 50% no total de bairros amostrados. Verifica-se que ha uma

proximidade dos domicilios dos usuarios com o campus “Luiz de Queiroz”
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Figura 4. Principais bairros de acesso ao campus

Fonte: Resultados da pesquisa

4.1.2.2.Modo de acesso ao campus

O objetivo desta etapa é identificar um padrdo de mobilidade, ou seja, 0s

principais modos de transporte de acesso a0 campus.

A Figura 5 ilustra a distribuicdo dos modos de transporte de acesso ao campus.

Moto Onibus Outros
3% 6% 2%

Carona
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Figura 5. Modos de acesso ao campus

Fonte: Resultados da pesquisa



A partir da Figura 5, verifica-se que o modo de transporte predominante de
acesso ao campus € o carro particular, o qual corresponde a 50% da amostra analisada.
Em seguida, outros dois modos representativos sdo o “a pé” e bicicleta, os quais

totalizam 34%. Os modos Onibus, “carona”, moto ¢ outros completam o restante, ou
seja, 16%.

E interessante notar que o modo de transporte “carona”, ou seja, o transporte
solidario ou compartilhado corresponde a uma fracdo reduzida da amostra, visto que ha
uma oferta de transporte concentrada em pdlos proximos ao campus, conforme visto no
item 2.1.

A Figura 6 ilustra 0 modo de acesso ao campus por perfil de usuério.
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Figura 6. Modos de acesso a0 campus por Usuario



A partir da analise da Figura 6, verifica-se que ha uma intensificacdo do modo

carro particular e reducdo da bicicleta para os usuarios servidores docentes e nédo

docentes, em relacdo aos alunos de graduacéo e pos graduacgéo.

A Figura 7 ilustra 0 modo de acesso ao campus por perfil de usuério.
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Figura 7. Modos de acesso ao campus por usuario

Fonte: Resultados da pesquisa

A Figura 7 ilustra que os modos “a pé”, bicicleta e “carona” sdo os mais

frequentes para alunos de graduagdo em relacdo aos demais. Além disso, 0 modo de

7

transporte Onibus € mais frequente para servidores ndo docentes e alunos de pos-

graduacdo. O modo de acesso por moto é mais frequente para os servidores nao

docentes.

A Figura 8 ilustra a participagdo do numero de caronas nos veiculos particulares

de acesso ao campus.
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Figura 8. Descricéo de caronas dos usuarios com veiculos

Fonte: Resultados da pesquisa

A Figura 8 evidencia que metade dos usuarios adentra ao campus de forma
solitaria, ou seja, com uma minima taxa de ocupacdo dos seus veiculos. Em seguida,
verifica-se que 49% dos usuarios de automoveis adentram ao campus com no minimo

uma pessoa.

A Figura 9 ilustra a frequéncia do nimero de caronas dos usuarios que acessam
ao campus utilizando veiculos particulares com taxa de ocupacdo superior a uma

pessoa.
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Figura 9. N° de passageiros "caronas"



Fonte: Resultados da pesquisa

O transporte “carona” ¢ mais comum para uma taxa de ocupagdo de duas
pessoas, ou seja, 0 motorista e o carona, totalizando 50% do total de frequéncias por
namero de passageiros. Além disso, observa-se uma tendéncia de reducéo da frequéncia

de “caronas” com o aumento do nimero de passageiros nos veiculos.
4.1.2.3.Modos de transporte interno ao campus
O modo de transporte interno no campus pode ser diferente do modo de

transporte de acesso, visto que o0s usuarios podem alterar o modo em funcdo das

condicBGes do campus: proximidade dos prédios de aula, indisponibilidade de vagas e

etc.
A Figura 10 ilustra os modos de transporte utilizados no campus.
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Figura 10. Modos de transporte interno no campus

Fonte: Resultados da pesquisa

A partir da analise da Figura 10, verifica-se que o modo de transporte
predominante € o “a p¢” com cerca de 60%, em seguida aparecem o carro particular e a
bicicleta, com 25% e 12% respectivamente. Além disso, hd uma inversao do padrédo de
transporte do usuério que acessa o campus em rela¢éo ao transporte interno, visto que 0s

usuarios de outros modos tais como bicicleta, carros e motos optam pelo transporte “a

L9

pé”.



4.1.2.4.0rigem/Destino do transporte interno

Os prédios do Pavilhdo da Engenharia, Pavilhdo da Agricultura e a &rea central
sdo pontos de alta concentracdo de usuérios, ou seja, podem ser classificados como
PGV’s.

Desta forma, o questionario buscou extrair as matrizes de origem/destino dos

usuarios do campus, objetivando conhecer tais fluxos dinamicos.

A Figura 11 ilustra as PGV’s com destinos a regido da Engenharia, ou seja, aos
prédios Pavilhdo da Engenharia, Pavilhdo “Prof. Hugo de Almeida Leme” e Pavilhdo da

Economia e Sociologia.
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Figura 11. Origens da regido da Engenharia

Fonte: Resultados da pesquisa

Observa-se que as principais regides de origem para este destino sdo o Pavilhdo
da Horticultura, o Pavilhdo “Prof. Hugo de Almeira Leme” e o Pavilhdo da Zoologia,

somando cerca de 40%.

A Figura 12 ilustra as PGV’s com destinos a regido Central do Campus, ou seja,
aos prédios Departamento Genética, Edificio Central, Pavilhdo Agricultura, Pavilhdo

Ciéncias Humanas e Pavilhdo da Quimica.
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Figura 12. Origens da regiéo Central do campus

Fonte: Resultados da pesquisa

Observa-se que as principais regides de origem para este destino sdo o Pavilh&o

da Engenharia, 0 CENA e o Pavilhdo da Horticultura, somando 45%.

4.1.3. Avaliagéo da mobilidade

O questionario avaliou alguns aspectos importantes na mobilidade interna do
campus, tais como oferta do 6nibus municipal, velocidade dos veiculos, disponibilidade

de estacionamentos, faixa de pedestre e sinalizacao.

A Figura 13 ilustra a avaliacdo da oferta de 6nibus municipal no campus.
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Figura 13: Avaliagdo da oferta de 6nibus municipal

Fonte: Resultados da pesquisa

Verifica-se que 74% da amostra avaliaram este quesito entre péssimo a regular,

sendo o restante entre bom e 6timo.

A Figura 14 ilustra a avaliagdo da velocidade de veiculos no campus.
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Figura 14: Avaliacdo da velocidade de veiculos

Fonte: Resultados da pesquisa

A Figura evidencia que 44% do publico avaliado consideram no minimo bom a

velocidade de veiculos no campus, seguido de 30% avaliado como regular.



A Figura 15 ilustra os resultados da avaliacio da disponibilidade de

estacionamento no campus.
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Figura 15: Avaliagdo da disponibilidade de estacionamento

Fonte: Resultados da pesquisa

Os resultados apontam que 43% da amostra consideram a disponibilidade de

estacionamento entre péssimo e ruim, 31% como regular e 26% como no minimo bom.

A Figura 16 ilustra os resultados da avaliacdo da faixa de pedestre no campus.
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Figura 16: Avaliacdo da faixa de pedestre

Fonte: Resultados da pesquisa



Os resultados ilustram que 65% da amostra avaliaram a faixa de pedestre do

campus sendo como no minimo regular.

A Figura 17 ilustra os resultados da avaliagéo sobre a sinalizacdo do campus.
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Figura 17: Avaliacio da sinaliza¢do do campus
Fonte: Resultados da pesquisa

Os resultados evidenciam que 45% da amostra avaliaram a sinalizagdo como

sendo no minimo bom.

A Figura 18 ilustra os resultados consolidados, ordenados de acordo com as

classificagOes das avaliacdes dos itens de mobilidade do campus.
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Figura 18: Avaliacdo dos fatores de mobilidade do campus



Fonte: Resultados da pesquisa

De modo geral, o quesito melhor avaliado foi a sinalizacdo com 45%
classificada como no minimmo bom. Enquanto que o pior avaliado foi a disponibilidade

de estacionamento classificado com 43% na faixa entre péssimo e ruim.

4.1.4. Avaliacédo das importancias de melhorias

O questiondrio avaliou o grau de importancia para futuras
melhorias/implementacdes nos seguintes aspectos: melhoria da oferta de 6nibus
municipal de acesso ao campus, melhorias nos bolsdes de estacionamento, organizacao
de caronas programadas, implementacéo de ciclovias e de 6nibus interno.

A Figura 19 ilustra a avaliacdo das importancias de melhorias avaliadas no

questionario.
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Figura 19: Avaliacdo das importancias de melhorias
Fonte: Resultados da pesquisa
A partir da analise da Figura 19, verifica-se que o indice de maior importancia

foi dado para as ciclovias, ou seja, 83% da amostra avaliaram tal quesito como sendo no

minimo de alta importancia para implementacdo. Na sequéncia, aparecem os bolsdes de



estacionamento, os quais aparecem classificados com 65% na faixa de alta a altissima
importancia. Enquanto que a melhoria da oferta de 6nibus municipal no campus foi

A classificacdo da importancia da criacdo de 6nibus interno foi de 66% como no
minimo moderado, enquanto que a organizacdo de caronas programadas ficou com 81%

na mesma faixa de importancia, ou seja, entre moderado a altissima.

4.1.5. Avaliagao das sugestoes

Foram obtidas 247 sugestdes escritas para melhoria e criticas a mobilidade do

campus “Luiz de Queiroz”. A Figura 20 ilustra as sugestdes da comunidade do campus.
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Figura 20: Sugestdes da comunidade

Fonte: Resultados da pesquisa

E explicita a demonstragdo de preocupacio dos freqiientadores do campus “Luiz
de Queiroz” para que Melhorias da Mobilidade sejam realizadas, cerca de 30% de
importancia para este quesito, que envolve sugestes como: criacdo de ciclovias,
mobilidade para carro e ciclistas devem ser igual, respeitando as mesmas sinaliza¢des e
maiores punicgdes para desrespeito ao pedestre.

Em segundo grau de importancia temos a Locomocédo Automotiva, com 21% das
respostas, considerando a mobilidade para chegar ao campus e para se locomover

internamente, como criacdo de linhas de circular ou microdnibus interna, viabilizar o



acesso de Onibus externos ao campus, estimular o uso de caronas e de rodizio de carros
para movimentacao interna do campus.

Em terceiro grau de importancia sdo sugestfes para Melhorias Externas, como
corredores seguros para acesso de pedestres e ciclistas ao campus.

Em quarto grau de importancia temos um empate entre Espaco para pedestres e
areas de lazer, fazendo criticas a falta de calcadas, espacos para caminhadas, até mesmo
para pedestres, como alunos do campus; e Vagas com sugestdes para criacdo de
estacionamentos com vagas dispostas com 45 graus permitindo otimizacdo do espaco
disponivel principalmente nas regides central e da engenharia. Criacdo de vagas para

motos nos departamentos e melhoria do acesso para deficientes ao campus.

4.2.Potencial de demanda de transporte interno

Foram levantados dados do total de alunos de graduagdo inscritos por
departamento em cada horario ao longo da semana. A partir desses dados foram
elaborados gréficos diarios de frequéncia de alunos pelos departamentos, em unidade de
namero de alunos;

Para fins didaticos, realizou-se um agrupamento dos departamentos em regifes
do campus, em funcdo da localizacdo. Como pode ser verificado na descri¢do abaixo:

LAN = Complexo de prédios do Departamento de Agroindustria, Alimentos e
Nutricéo;

HORT = Complexo de prédios do Departamento de Fitopatologia e
Nematologia, Departamento de Ciéncias Bioldgicas e Departamento de Producao
Vegetal — Horticultura;

ENGENHARIA = Prédio da Economia, Sociologia e Administracdo, Pavilhdo
da Engenharia, Departamento de Engenharia de Biossistemas e dependéncias,
Anfiteatro Maracang;

AREA CENTRAL = Pavilhdo da Quimica, Prédio das Ciéncias Humanas,
Pavilhdo da Agricultura, Pavilhdo dos Solos;

FLORESTA = Departamento de Ciéncias Florestais;

ENTOMO = Departamento de Acarologia e Nematologia;

GENETICA = Departamento de genética;

ZOOTECNIA = Departamento de Zootecnia;



ZOOLOGIA = Pavilhdo da Nematologia;

A Figura 21 ilustra a frequéncia de alunos na segunda-feira por regido e hora no

campus.

A média geral da segunda-feira mostra maior frequéncia de alunos durante todo

o0 dia, com quantidade critica no periodo da manhd na ENGENHARIA.
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Figura 21: Frequéncia de alunos na segunda-feira por regido e periodo

Fonte: Resultados da pesquisa
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A Figura 22 ilustra a frequéncia de alunos na terca-feira por regido e hora no

campus.
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Figura 22: Frequéncia de alunos na terca-feira por regido e periodo
Fonte: Resultados da pesquisa

Durante a terca-feira, o periodo da manha tem alta frequéncia de alunos na
ENGENHARIA e HORTICULTURA. O periodo da tarde tem como predominancia de
alta frequéncia a ENGENHARIA. J4 o periodo da noite, predomina o LAN.

A Figura 23 ilustra a frequéncia de alunos na terca-feira por regido e hora no

campus.
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Figura 23: Frequéncia de alunos na quarta-feira por regido e periodo
Fonte: Resultados da pesquisa

O periodo da manhd de quarta-feira tem maior concentracdo de alunos na
HORTICULTURA. O periodo da tarde com maior concentragio na AREA CENTRAL,

e 0 noturno no LAN.
A Figura 24 ilustra a frequéncia de alunos na quinta-feira por regido e hora no

campus.
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Figura 24: Frequéncia de alunos na quinta-feira por regido e periodo

Fonte: Resultados da pesquisa

A quinta-feira tem grande quantidade de alunos freqlentadores na
ENGENHARIA durante o periodo matutino e noturno. Durante o periodo vespertino
prevalece a grande quantidade de alunos na regidio da AREA CENTRAL.

A Figura 25 ilustra a frequéncia de alunos na terca-feira por regido e hora no
campus.
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Figura 25: Frequéncia de alunos na sexta-feira por regiao e periodo

Fonte: Resultados da pesquisa
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O periodo da manhd de sexta-feira tem alta concentracdo de alunos na

ENGENHARIA, seguido pelo periodo vespertino. J4 o periodo noturno existe uma

distribuicdo equilibrada entre LAN e ENGENHARIA.

Para fins de tomada de decisdo foi analisada a frequéncia semanal dos alunos de

graduacdo por regido do campus, representado pela Figura 26.
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Figura 26: Ranking de frequéncia semanal de alunos por departamento

Fonte: Resultados da pesquisa

Como resultado, observou-se que a ENGENHARIA apresenta a maior
frequéncia, de 7 014 alunos, seguida pela HORT com 3 240 alunos e a AREA
CENTRAL com 3 060 alunos. Concluindo que a regido de complexo de prédios da
ENGENHARIA ¢ a mais problemética atualmente em termos de frequéncia semanal.
Em termos de percentagem a concentracdo em relacdo ao total é de 34%, 16% e 15%,
respectivamente.

A Figura 27 ilustra a frequéncia semanal de alunos absoluto e média diaria, por

regiao.
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Figura 27: Frequéncia de alunos absoluta e média diaria por regido

Fonte: Resultados da pesquisa

Verifica-se que a regido de alta frequencia de acesso por parte dos alunos é a
ENGENHARIA, com uma média diaria del1.402,8 alunos usuérios da regido. Além
disso, verifica-se que a menor area de frequencia dos alunos é a regido da ENTOMO,
com uma media e 91,6 alunos por dia.

Com tudo, é relevante a alta concentragdo de alunos na regido da Engenharia,
Hort e Area Central. Porém, a Engenharia tem maior grau de importancia em termos de

concentragéo, devido ao elevado numero de visitagdes semanais.

4.3.Caracterizacao da Frota ESALQ-USP

Com o intuito de caracterizar a atual rota efetiva das diversas unidades que
compdem o campus da Escola Superior de Agricultura Luiz de Queiroz, esta etapa do
estudo em questdo tem por objetivo apresentar o numero atual dos veiculos sob
coordenacdo da Prefeitura do Campus e da secdo de transportes do campus

correspondem a grande maioria do nimero total de veiculos.

4.3.1. Caracterizacio das estruturas de acesso ao campus “Luiz de Queiroz”

De acordo com a Coordenadoria do Campus Luiz de Queiroz, atualmente o
controle de acesso e seguranca dentro do campus de Piracicaba é coordenado por 17
vigias e 43 agentes de vigilancia contratado diretamente pela prefeitura do campus,
além de 208 vigilantes terceirizados distribuidos entre os campus de Piracicaba e de
Itatinga.

Atualmente o numero total de portarias € todo o campus da ESALQ é de 8
unidades divididas em 16 portdes de acessos tanto para motoristas, pedestres e
bicicletas.

De acordo com os dados da Coordenadoria do Campus Luiz de Queiroz a media
diaria de acesso ao campus de Piracicaba, durante todo o ano de 2011, dividido entre
veiculos, bicicletas e pedestres foi de:

e 5000 pedestres/dia



e 4000 veiculos / dia
e 400 hicicletas / dia

O acesso de veiculos no campus da ESALQ pode ser dividido em dois grandes
grupos:

Pessoas vinculadas através de selo veicular: distribuidos nas categorias de
SERVIDORES (Possuem direito a dois selos veicular - Docente e N&o docente) e
GERAIS ( Possuem direito a um anico selo que anualmente é renovado - alunos de
graduacéo e pds graduacdo dos diversos cursos oferecido pela ESALQ, alunos de outros
campi que desenvolvem atividades de pesquisa, cultura ou extensdo no campus da
ESALQ, membros externos formadores de grupos de trabalho, colegiados ou comissdes,
pensionistas, servidores ativos dos bancos e das diversas instituicOes instaladas dentro
do campus).

Acesso de pessoas ndo vinculadas: Através de controle de fluxo realizado nas
guaritas de entrada.

A Figura 28 ilustra o fluxo veicular de entrada ao campus que ndo possuiam
selos e seus respectivos destinos com base nos dados de Janeiro a Dezembro de 2011.
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Figura 28: Controle de acesso de veiculos ndo credenciados no ano de 2011

Fonte: Resultados da pesquisa



Pode-se notar que os principais destinos daqueles que acessa 0 campus da
ESALQ e néo possuem selo veicular, sdo os bancos no interior do campus ( Banco do
Brasil e Santander) e Lanchonete e restaurantes.

4.3.1.1.Caracterizacéo da rota efetiva

Com relacdo a atual frota veicular do campus da ESALQ, ressalta-se a evidente
divisdo do nimero de veiculos e seu controle dentre de diversas instituicdes dentro do
campus. No entanto, a grande totalidade do nimero de veiculos efetivos encontra-se sob
coordenacdo da Prefeitura do Campus Luiz de Queiroz (PCLQ) ou da Secdo de
transportes da ESALQ.

Durante o levantamento de dados juntamente a estas intuicdes ficou evidente a
falta de comunicacdo entre elas, causando otimizacdo falha do nimero de veiculos.
Além disso, essa desagregacdo de informacdes ficou evidente quando se analisou o
formato e o grau de informacéo dos veiculos. Enquanto Secédo de transportes da ESALQ
apresentou-nos documentos bastante detalhado contendo Marca/modelos, ano de
fabricagdo, quilometragem atual, placa e RENAVAN de todos os veiculos cadastrados,
a Prefeitura do Campus Luiz de Queiroz apresentou um documento contendo apenas a
marca e a placa de cada veiculo.

A seguir sdo apresentadas a listagem de veiculos e suas respectivas descricdes
tanto para os veiculos sob coordenagdo da Prefeitura do Campus Luiz de Queiroz (
PCLQ) quanto da Secdo de transportes da ESALQ.



4.3.1.2.Frota sob responsabilidade Secao de transportes da ESALQ

A Figura 29 apresenta a descrigdo de todos os veiculos que se encontram sob
coordenacdo da Secéo de transportes da ESALQ, com seus respectivos Marca/modelos,

ano de fabricacdo, quilometragem atual.

Grupo -Automavel - atividades executivas
GMZAFIRS COMFORT 2010 43747
Total: 1

Grupo - Automovel - atividades administrativas e transporte

FIAT/PALIO EL 1997 138359
VW /OUANTUM 1.8 2001 )
FORD/DEL REY BELINA L 1990 277704
FORD/DEL REY BELINA 1990 610058
VIW/OQUANTUM 2.0 2000 356539
VW /PARATI 1.3 TOUR 2002 324741
VW /PARATI 1.8 PATRULHEIRO 2003 268564
VW /SANTANA 2D 2005 141474
VW,/GOL 1.6 POWER 2005 110489
GM/ASTRA SEDAN ADVANTAGE 2009 49916
GM/ZAFIRA COMFORT 2009 61374
VW /PARATI 1.6 2009 44361
GM/ASTRA SEDAN ADVANTAGE 2009 52570
GM/ZAFIRA COMFORT 2010 32785
VW /PARATI 16 2010 35293
VW /PARATI 16 2010 38753
VW /PARATI 1.6 2010 11214
VW /PARATI 16 2011 10557
VIW/PARATI 1.6 2011 2286

Total: 19



Grupo-Utilitario e de transporte de cargas € pessosas

TOYOTA/BANDEIRANTE JIPE 1990 128239
VW/KOMEI 1.6 STD AR 1997 93967
I/FORD RANGER 12E CD 4X2 1999 183534
FORD,/F-4.000 1990 S0861
VW/KOMEI 1.6 STD AR 1998 43074
TOYOTA/BANDEIRANTE PKP CS 4¥4 BIS5LP BL3 19495 100345
GM/D-20 CUSTOM S 19495 569570
GM/BLAZER 1997 475514
GM/D-20 CUSTOM S 19491 61358
TOYOTA/BANDEIRANTE JIPE 1986 78558
VW/KOMBI 1.6 STD AR 1984 0
GM/5-10 2.8 D CD 4x2 2000 199786
TOYOTA/BANDEIRANTE JIPE 1986 0
GM/BLAZER 2001 3592614
GM/D-10 1984 14776
GM/5-10 2.8 D CD 4%4 2002 264680
VW/KOMBI 1.6 5TD AR 2003 44829
I/FORD RANGER XL 13F 2007 31053
GM/MONTANA FURGAD ENGESIG 2008 0
GM/5-10 COLINA D CD 4%4 2007 0
GM/BLAZER ADVANTAGE 2.4 2007 71255
FORD/F-4.000 G 2008 7110
I/FORD RANGER XL 13P 2009 5324
I/FORD RANGER XL 13P 2009 34438
I/FORD RANGER XL 13P CD 3.0 4x4 2011 B4g
I/FORD RANGER XL 13P CD 3.0 4x4 2011 0
I/FORD RANGER XL 13P CD 3.0 4x4 2011 1753
VW/KOMEI 1.4 FLEX 5TD 2011 7587
I/FORD RAMGER XL 13P CD 3.0 4x4 2011 1253
Total: 29

Grupo - Van, micro-Gnibus e dnibus

VW /KOMBI 1.4 FLEX LOTACAD 12L 2008 48152
Total: 1

Grupo-Motociclo e motoneta

HOMNDASXL 125 5 1996 136038
HOMNDASKLR 125 19498 12308
Total: 2

Grupo-Convénio (temporario)

VW/GOLCL1.6 MI 19938 214372
VW /PARATI CL 19495 ]

VW /PARATI CL 19395 38800
VW /GOL ATLANTA 1996 146904
VW /PARATICLI 1.8 19396 81436
VW/GOLCL1.6 MI 1997 170165
VW /PARATI CL 1.6 MI 1997 491187
VW /PARATI CL 1.8 MI 1997 159249
FIAT/UNO MILLE FIRE 2002 213528
VW /PARATI 1.6 2003 )

VW /PARATICL1.8 19395 564138

Total: 11



Grupo-Convénio (temporario)

GM/5-10 2.2 D CD 4X2 19938 125329
VW PARATICL 1.8 19495 48205
VW PARATIGL 1.8 19495 367132
GM/D-20 CUSTOM DE LUXE 19495 233221
TOYOTA/BANDEIRANTE PEP CD 4¥4 BISSLP 2BL 1996 41988
VW /KOMBI 1.6 5TD AR 1996 38642
GM/5-10 2.2 D CD 4¥2 1998 109682
MB/L 608 D 1976 204421
FIAT/STRADA WORKING 2000 27472
LR/DEFENDERIIO CSWSL 2001 0
FIAT/FIORIND IE FURGAD 2001 135556
VYW /GOL 1.0 G-IV 2010 0
MBMC,/L200 OUTDOOR 2010 40135
FIAT/IDEA ADVENTURE FLEX 2009 18702
Total: 14

Total Geral Unidade - Convénio: 14
Total Geral Unidade - Oficiais: 63
Total Geral Unidade: 77

Figura 29: Descricdo de todos os veiculos que se encontram sob coordenagéo da Secdo de transportes da
ESALQ

Fonte: Resultados da pesquisa

Como representado na tabela acima, o total geral de veiculos da unidade Secéo
de transportes da ESALQ no ano de 2012 é de 77 unidades. Em conversa com o
responsavel pela administracdo da Secdo de veiculos da ESALQ, Ricardo V. Michelotto
foi enfatizado a necessidade da incorporagdo de um numero maior de veiculos na frota
atual. Além disso, foi também discutido assuntos relacionados a dificuldade burocrética
na aquisicdo de novos veiculos e na troca da frota antiga, atrapalhando o

gerenciamentos e utilizacdo da frota.



4.3.1.3.Frota sob-responsabilidade a Prefeitura do Campus Luiz de Queiroz

A Figura 30 representada a seguir ilustra a descri¢do de todos os veiculos que se
encontram sob coordenacdo da Prefeitura do Campus Luiz de Queiroz (PCLQ), com

seus respectivos Marca/modelos, ano de fabricacdo, quilometragem atual.

Grupo - Automdvel - atividades administrativas e transporte

Volkswagen Parati 5
Volkswagen Kombi 9
Volkswagen Kombi 9
Volkswagen Kombi 3
Volkswagen Kombi 39
Volkswagen Kombi 3
Volkswagen Cuantum 5
Volkswagen Veraneio 5
Volkswagen Kombi 9
Volkswagen Quantum 3
Volkswagen Quantum 5
Volkswagen Parati 5
Volkswagen Parati 5
Volkswagen Parati 5
Volkswagen Parati 5
Volkswagen Parati 3
Volkswagen Santana 5
Ford Fiesta 5
Volkswagen Kombi 9
Ford Ranger XL 5
Total: 20 Total nimero passageiros: 128

Grupo-Motociclo e motoneta

Honda XLR 125 2
Honda XLR 125 2
Honda MXR 150 2
Honda MXR 150 2
kasinski CRZ 150 2
kasinski CRZ 150 2
kasinski CRZ 150 2
kasinski CRZ 150 2
kasinski CRZ 150 2
kasinski CRZ 150 2
kasinski CRZ 150 2

2

Total: 11 Total nimero passageiros: 24



Grupo - Van, micro-onibus e dnibus

Mercedez-Benz L1316 44
Mercedez-Benz 371 RS LE]
Mercedez-Benz 1620 OF 15
Mercedez-Benz 371RS 44
Mercedez-Benz 371R 44
Mercedez-Benz 371RS 44
Mercedez-Benz 1960 415
Peugeot Box 16
Mercedez-Benz CAIO giro 3400 42
Volkswagen 9150 28
Total: 10 Total nimero passageiros: 396

Total Geral Unidade : 41 Total geral nimero passageiros: 548

Grupo-Utilitdrio e de transporte de cargas

Toyota Bandeirantes B00
Toyota Bandeirantes 800
General Motors D-20 1000
Toyota Bandeirantes B00
Toyota Bandeirantes 800
General Motors D-20 1000
Toyota Bandeirantes B00
Ford Ranger XL 1000
Mercedez-Benz LK 114 19000
Mercedez-Benz L1113 15000
Mercedez-Benz L708 9000
Mercedez-Benz 608 9000
Mercedez-Benz Sprinter 312 1670
Volkswagen 170 BT 27000
Mercedez-Benz L1520 32000
Mercedez-Benz L 606 9000
Volkswagen 12.140 h 8000
Total: 17 Capacidade Maxima deTracdo total (CMT): 140670

{*) Capacidade maxima de Tragdo expressa em Kilogramas - Fonte DER/SP

Figura 30: Descricdo de todos os veiculos que se encontram sob coordenacéo da Prefeitura do Campus
Luiz de Queiroz (PCLQ)

Fonte: Resultados da pesquisa



As tabelas representadas acima indicam que sob responsabilidade e coordenagéo
da Prefeitura do Campus Luiz de Queiroz, existem atualmente cadastrados um total
geral de 41 veiculos de transporte dentre carro de passeios, 6nibus e micro-6nibus,

totalizando um total geral de transporte 548 passageiros.

Com relagéo aos veiculos utilitarios de carga, atualmente estdo cadastrados junto
a PCLQ um total de 17 veiculos, totalizando capacidade maxima de tracdo igual a
140670 Kkg.

5. Conclusoes

Com o presente trabalho verifica-se, primeiramente, que a idade média da frota
Esalg e Pclqg estd sendo renovada, pois apresenta numero representativo de veiculos
novos, porém a maioria ainda apresenta idade média maior de 10 anos.

O campus apresenta alto nimero de visitagdes diarias, divididos entre pedestres,
veiculos e bicicletas. Diante dessas informacdes, aliadas aos resultados do questionario
sobre Mobilidade no campus Luiz de Queiroz, notamos que existe a necessidade de
planejamento para corredores de pedestres e ciclistas na ESALQ. Sendo o primeiro,
com maior relevancia, visto que varios departamentos, até mesmo a regido central do
campus e algumas vias internas de acesso rapido ndo possuem espaco para pedestres,
como alunos, se locomoverem internamente. Além disso, concluimos que existe a
necessidade de criacdo/uso de uma legislacdo pré existente também para ciclistas, visto
que estes ndo tém uma sinalizacdo especifica para ser obedecido, o que pde em risco
suas préprias vidas, como a de pedestres.

Também ressaltamos a necessidade de posicionamento da ESALQ para com o
governo municipal para possiveis facilidades de acesso ao campus, como circulares e
até melhorias das vias de acesso rapido para carros, pedestres e ciclistas, sendo os dois
ualtimos mais expostos a riscos de acidentes.

A diminuicdo do fluxo de carros que movimentam internamente, no campus,
pode ser reduzida por meio de incentivos a locomogéo interna, como criagdo de linhas
de micro6nibus gratuitas. Atualmente as regiGes do campus mais freglientadas sdo a

Engenharia, Horticultura e Area Central.
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7. Anexos

QUESTIONARIO PESQUISA ORIGEM-DESTINO DOMICILIAR

GESTAO DA MOBILIDADE DO CAMPUS “LUIZ DE QUEIROZ”

1) Endereco residencial:

2) Sexo

Bairro:

() Masculino (') Feminino

Cidade:

3)

4)

5)

6)

Funcéo na Universidade:
( ) Servidor Docente () Servidor N&o-Docente () Aluno Graduacéo
() Aluno Pds-Graduagdo

Caso aluno, qual curso:

Modo de transporte utilizado para acesso do campus:

() Onibus () Carro particular () Van () Carona () Moto () Bicicleta () a pé
Em caso de carro particular, em média quantas pessoas “carona” no carro:
Modo de transporte utilizado para transporte interno no campus:

() Onibus () Carro particular () Van () Carona () Moto () Bicicleta () a pé

Selecione as zonas de trafego utilizadas ao longo da semana, em periodos:

Periodo

Dia

Segunda-Feira

Terca-Feira

Quarta-Feira

Quinta-Feira

Sexta-Feira

08:00 - 10:00

10:00 - 12:00

14:00 - 16:00

16:00 - 18:00

18:00 - 20:00

20:00 - 22:00




7) Como se locomove internamente no campus:

() Onibus () Carro particular () Van () Carona () Moto () Bicicleta () a pé

8) Avalie a mobilidade no campus, quanto aos seguintes itens:

ltem

Avaliacao
112(3|4|5

Oferta de 6nibus

Velocidade de veiculos

Pontos de dnibus

Qualidade servico de 6nibus

Estacionamento (disponibilidade)

Faixa de pedestre

9) Dé seu grau de importancia nas possiveis a¢cdes para melhorias na mobilidade:

ltem

Grau de importancia (1 a )

Criacdo de linhas de 6nibus internas

Implementacdo de ciclovias

Organizacao de caronas programadas (transporte solidario)

Bolsoes de estacionamento

Melhoria na oferta do 6nibus municipal

10) Sugestdes para o tema referido:




