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Grupo Caramuru

Capacidade de  proecsamento Processamento  Processamento  Refinaria Biodiesd
Ammazenagem de Soja de Milho de
Girassol/Canola
2 mihdes t/gréos 1,2 mih&o t/ano 677 mil t/ano 230 mil t/ano 110 milhdes 1/ano
. 40 mil t/ano
52 Armazéns Oleos de soja
milho, girassol e
canola

- Cohboradores: 2.141




Nosso negécio e a Multimodalidade
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A Importanda do Agronegodo Brasileiro
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Fonte: CONAB

1 Representa mais de 30% do PIB

2 37% dos empregos em 2006

3
4

Um dos setores mais dinamicos da economia

42% do total das exportagdes
brasile iras

Saldo comercial de US$47,5
bilhdes em 2007 — maior saldo

comercial agricola_do mundo




Dificuldades na logistica do agronegocio

MODALIDADES INVERTIDAS

Argentina

H Hidrovia I Ferrovia Rodovia J

Comparativo de Custo Logistico (S

Exportacao de soja em graos - 2008 (US$/t)
MaioresProdutores / Exportadores

Descrigao Brasil EUA Argentina
Preco FOB Porto

Frete do interior até o porto (1)

Despesas Portuarias

Renda do Produtor Agricola (2)

1) Frete intemo baseado na distincia média até o porto em @ada pais
2) Renda do produtor agricola ssm incluirimpostose subsidios.

Fonte ABID\E/ ABAG/ANEC Nea /| BOT




Comparativo dos fretes por modal ..{_':"”“*""

HIDROVIA FERROVIA RODOVIA

Os fretesadma deperdemde cada origem/ fluxo/ modal e concessionéria
R$ /tpor1.000 KM

Importinda Estratégica dosTransportes | (Cannmmy

1 A melhoria nos custos de transporte leva a melhora da renda dos agricultores
e a reducdo dos precos dos alimentos;

2 Com a soja sendo produzida em areas cada v ez mais distantes dos portos, a
rentabilidade do produtor depende cada vez mais do fator transporte;

3 Os macro-eixos de transporte determinarao a direcdo e a intensidade dos
nov os investimentos na producdo no futuro proximo;

4 A Intermodalidade permite a melhor combinacdo (custo/eficiéncia) para o
transporte de grandes massas a longas distancias.
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HIDROVIAS

Vantagens do modal hidroviario

1 Modal mais competitivo, mas ndo da para
pensar nele isoladamente

As hidrovias sozinhas nao funcionam %

2 O que menos gera impacto ambiental

3 Menor emissao de poluentes
. Menor degradacio da natureza
e Menor utilizagdo de dleos lubrificantes

¢ Nao utilizagdo de pneus




Comparativo entre modais
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1 Comboio 2,9 ComboiosHopper 172 Carretas
Duplo Tieté (86 vagdes) Bi-trem Granekiras
(4 chatas e empurrador)
Capacidade de
Carga .
6.000t
Comprimento 3,5 km
150 m 1,7 km i
Total (26 km em movimento)

Fonte: DH, TCL
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Acidentes praticamente Zero

Vantagens do modal hidroviario

Mais econdmico para implantacao

Menor custo de manutengao

Transporte confiavel / seguro

O MIX de modais pemite além da estratégia empresarial,
uma economia de 15 a 20% de custo, e também n&o fica

restrito a um Unico modal




Parametros de Comparacio entre modais de Transporte

CONSUMO DE C QMBUSﬁVEIS X LANCAMENTO DE MONOXIDO DE CARBONO( CO ) NO
FLUXO SAO SIMAO — SANTOS SEGUNDO CADA MODAL

800.000t 800.000t 800.000t

Volume
movimentado
Distancia
percorrida 1.520 Km 1.040 Km 1.700 Km
(ida-volta)
Consumo de
combustiveis 2.933.333,00 3.328.000,00 16.790.123,00
(litros)
Quantidade de
Monoxido de 19.946,67 Kg 22.630,00 Kg 114.172,84 Kg
Carbono gerado
ECONOMIA
UTILIZANDO A 71.595,77 Kg de monoxido de carbono deixados de serem langados na atmosfera
HIDROVIA + utilizando a intermodalidade Hidro-ferroviaria, quando comparada ao transporte por
FERROVIA rodovia.
Fonte: IPT / Freight

Nossa Experiéncia

A importancia da Hidrovia Tieté-Parana

para a Caramuru




Mapa da area de atuacao
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Polos de atuacgao - Estado de Goias




Polos de atuagao - Estado do Mato Grosso

Estado do Mato Grosso - LogistiEé ebro&ugéo 20'67

Unidade Industrial de Processamento de Soja - Sdo Simao-GO

Esmagamento 1.800t/dia Producdo Lecitina de soja 400 t/més
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Unidade de Sao Simdo

Pederneiras-SP
Transbordo
Hidro-ferrov idrio

£
]
]
in
£

Hidr. 634 Km o, Hidr. 754 km Transbardo
-------------------  /idro-rodovidrio,
w7
W
®«-
Porto
Santos-SP | o 0 Rodovia
- Fermovia
- Hidrovia
- Maritimo

Rod. 200 km

Anhembi- SP

1.2007

1.1004

Vdume (T. X1.000)

2004

2005

Movimentacgao de cargada Caramuru Hidrovia Tieté Paran

2006
Anos

{:_l:mu-l.ﬂru

2007 2008*
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Hidrovia Tieté - Parana

OPERACAO HIDROVIARIA
NUmero depontes: 08 NUmero de eclusas: 05
Tempo de operacio: 2h Tempo de operagdo: 3 a 4h

Capacidade de carga por comboio com 4

chatas = 6.000 t
Calado = 2,80/3,00 metros Desmembramento dos Comboios = 13 (sendo
! 5 eclusas e 8 pontes, das quais 3 passam com
Velocidade de 10a 12Km/h uma chata de cada vez e 5 com duas chatas)

De Pederneirag S.Simdo/ Pederneiras Tempo de cada desmembramento
1.268 Km = 7 dias Pontes/Eclusas = 2.0 a 4.0 hs

De Anhembi / S. Simdo / Anhembi
1.508 Km = 9dias




Terminal Hidro-Ferroviario Pederneiras-SP

Investimento Sistema de Descarga
Hidroviario

O KBS ILIES » Desarga/Grga 500
t/hora

Parcerias
e Caramuru
e Torque
e Ferroban
o Pref. de Pedemeiras

Capacidade 30.000 t

R
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Terminal Hidro-Ferroviario Pederneiras-SP

-
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Frota Ferroviaria {(Comamammy

Locomotiva
Quantidade em operagao: 5
Poténcia: 3.000 HP
Investimento: R$4.730.000,00

Vagoes
Quantidade em operacao: 112
Capacidade Liquida.: 75 t
Investimento: R$10.750.000,00

Terminal Hidro-Rodoviario Anhembi-SP

Investimento Sistema de Descarga Parcerias

« R$4.500000,00 Szeibine « Caramuu
* Desarga/Garga 500
t/hora

Capacidade 20.000t

e Torque

Terminal hidroviario localizado as margens do Rio Tieté




Porto de Santos Armazéns XXXIX -XL

12 Empresa de Capital
Nacional a ter espaco
proprio para
movimentacgao de soja
em Santos

| Armazém XL: 65.000 t

Investimento: R$8 Milhoes Investimento: R$32 Milhoes
Parceria: Parceria:

- Caramuru - Caramuru: 50%

- Fisher - Ferronorte: 50%
Capacidade recepgao: Capacidade recepgao:
Ferrovia: 500 t/h Ferrovia: 750 t/h
Rodovia: 500 t/h Rodovia: 750 t/h

Logistica multimodal

Investimentos estratégicos

FABRICA SAO SIMAO

UTILIZAGAO HIDROVIA

" MULTIMODALIDADE .

OPERACAO C/ FERROVIA

SANTOS: TERMIN AIS PROPRIOS
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RESTRICOES DA HIDROVIA
TIETE-PARANA

Restricées na Hidrovia Tieté-Parana {Cannamy
Hidrovias
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Principais restrigoes
Calado

Operacao com calado de 2,80 e 2,90m. |
Cada 10cm corresponde a 250 t de carga

H Desmembramento de comboios para passagem de pontes
e eclusas

Na questdo das pontes, falta terminar obras de
protecdo dos pilares para permitir a
passagem de mais chatas por comboio.

Baixa capacidade de carga por comboio

Falta de conhecimento desse modal frente as suas
potencialidades

Restrigoes da Hidrovia Tieté-Parana

-

HIDROVIA FERROVIA RODOVIA

PORTOS
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Falta de integracdo entre os modais

ESTRADAS PRECARIAS

Falta de integracdo entre os modais

ESTRADAS PRECARIAS
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Falta de integracao entre os modais

PONTES DANIFICADAS

Falta de integracdo entre os modais
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Desafios

BB NS

{:_l:i-'-u-u-uh.l
Proposta para o setor
Priorizar o desenvolvimento das Eliminar gargalos que reduzem
1 hidrovias, através de garantia de 2 a capacidade de transporte da
investimentos publicos nosrios hidrovia com aprofundamento
(dragagem, retificagdo derotas, de canais e alargamento de
construgdo de eclusas e pontes.

balizamento) que viabilizem os
corredores de transporte
multimodal.

Py 'd-Lu-UJ-I'
A
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Proposta para o setor

Maior integracdo dos gestores Falta de uma politica para o
3 das hidrovias. (Marirha/ ANTAQ/ desenvolvimento do sistema
Ministério dos Transportes/ hidroviério bradleiro.

Secretaria de
Transporte/ANTT/AHRANA etc...).

il

Consideracdes finais ((Camamm

O modal hidroviario é o mais competitivo, mas
1 ndo da para pensar nele isoladamente. As
hidrovias sozinhas ndo funcionam.

2 O modal hidrovidrio é o que requer menor
investimento e o que gera menor impacto
ambiental, mas é pouco utilizado.

3 O Brasil precisa pensar novo, pensar grande em
um sistema de transporte empresarial viavel.

E necessario ter planejamento de longo prazo

4 para o desenvolvimento econémico que inclui
toda cadeia de logistica
(Rodovia/Ferrovia/Hidrovia e Porto) que opere
de forma integrada e eficiente.
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Programas Federais de Investimento - PAC

BRASIL

PREVISAO DE INVESTIMENTO EM INFRA-ESTRUTURA LOGISTICA 2007-2010

R$ bilhoes

Rodovias

Ferrovias.

Portos $
Aeroportos /lﬂ\
Hidrovias C o7
Marinha Mercante

OGU Fiscal: R$ 3 bilhces
Financiamento Pﬁblico,(aunlssl: R$ 17 bilhces

Antonio Ismael Ballan

Diretor de Logistica

www.caramuru.com

diretoria@caramuru.com
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