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fEpectivas de crescimento do transporte
lilvial'deigraos goianos
éracordo com o desenvolvimento desse
modal e de outros concorrentes

: =873 partir dos resultados de um modelo
multimodal de transporte.

—
o@s:regionais_ e nacionais'dess
transporte-multimodal

ansporte multimodal em seis paises

=Revisao da aplicacdo de modelos ao setor
transporte por Peter Cook e Iowa State
Univ.

e Estudos de transporte fluvial do U.S. Army
Corp of Engineers




BMultiplas fontes integradaS’ e
fem matriz’OD de demanda

HONLES?
PR Dep. Hidroviario — Sec. de Transportes - Estado de
SP.

Sllevantamentos rodoviarios volumétricos e de OD
Contagens da AGETOP (GO) e do DNIT
Iransacoes comerciais registradas pela Sec. da

Fazenda
Base de dados da Secretaria de Comércio Exterior
Questionarios empresariais
e Concessionarias ferrovia’lrias.
Matrizes de OD + custos multimodais = aplicacao
EMME/2

BParticipacadifiuyial pequena
1515 Crasaslie

SGDISE2007: 1 0imilhoes de toneladas de
1a0S, 6/de soja e 4 de milho, sendo que 2,3
milhoes exportadas
essas, em torno de 1 milhao via Tieté
E=mianoes anteriores chegou a transportar 1,2
milhoes pelo Tieté
=s._Representa 90% do fluxo de longo percurso
pela hidrovia
o. Pode dobrar a capacidade com melhorias
o O restante para Vitoria via FCA e o por
rodovia
o Sai principalmente pelos portos de Santos e
Vitdria/Tubarao
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Figura 2
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Multi-
modal

Carga Alocada
sem alocagdo

—— < 100 mil t

- 100 mil a 250 mil t
—— 250 mil a 500 mil t
=500 mil a 1 milh&o t
=1 milhdo a 1,5 milhéo t
1,5 milhdio a 3 milhdes t
o 3 milhdes t

Espessura proporcional a carga

Limites por zona de trafego

2003
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LEGENDA ———

ca de Carga Al d.
= Diminui mais de 500 mil t
= Diminui entre 250 mil & 500 mil t
Diminui entre 100 mil e 250 mil t
—— Estavel entre -100 mil e 100 mil t
= Aumenta entre 100 mil @ 250 milt
- Aumenta entre 250 mil & 500 mil t
m— Aumenta mais que 500 mil t

Limites por zona de trafego
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2020



"=Soja e Farelo

' Corredor Brasil 1000t 1000 t

F _CA a Santos

Rodovia a Santos 213 Santos — Xangai

~  Tieté a Santos 1145 Santos — Roterda
Ferronorte Jatai a Santos 1184
FCA a Tubardo 2109 Tubardo — Xangai
Rodovia a Tubardo 331 Tubardo — Roterdd
FNS a Itaqui 8 Itaqui — Xangai/Roterda
Total 5.757 | Total

Sup0e que a demanda de Xangai cresce mais rapida; tanto faz Tubardo, Vitdria ou Sepetiba.

“Perderia metade dessa carga com novos
investimentos ferroviarios propostos a
Vitoria e Santos (cenarios 2020).
Outros corredores fluviais nao atraem
cargas goianas.




=-;.riar espacos de dialogo de planejamento
dos transportes multimodais com a
iparticipacao dos orgaos federais, estaduais e

L concessionarias, com o objetivo de melhor
equacionar os investimentos.
Criar consorcios publico-privados para
coordenar operacoes multimodais




