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1. Introducéao

1.1. Contexto e justificativa

A soja no Brasil so foi vista como um produto comercial ao final da década de
60, tal acontecimento, mais tarde, influenciou o cenario mundial de producdo da
oleaginosa. Antes disso, a soja existia no Brasil como segundo plano, ja que naquela
época o principal grdo cultivado era o trigo. Nesse periodo, a soja aparece como uma
opcdo de plantio no verdo e passou a ser muito utilizada como farelo de soja. A
demanda por farelo ocorreu pois, naquela época, o Brasil iniciava a producdo de suinos
e aves, criando a necessidade de alimentacdo desses animais.

O interesse do Brasil na producdo foi elevado na década de 70, por conta da
explosdo do preco da soja no mercado mundial. Além disso, o Brasil ainda apresenta
algumas vantagens competitivas mundiais em relacdo ao preco da soja, como seu
escoamento que ocorria em um periodo no qual os precos atingiam as maiores cotacoes,
na entressafra americana.

Com o passar do tempo e com a soja evoluindo cada vez mais no Brasil, as
pesquisas e investimentos sobre o grdo aumentaram muito e, pela primeira vez, foi
possivel plantar soja em regides de baixas latitudes. Essa conquista da tropicalizagdo
alertou o restante do mundo e revolucionou a histéria mundial da soja, que comegou a
impactar de fato o mercado ao final da década de 80. Atualmente, em questdo de
competitividade da soja, os lideres na producdo sdo, Estados Unidos, Brasil, Argentina,
Chile, india e Paraguai. Até os dias atuais, o Brasil apresenta diversos gargalos
logisticos, que atrapalham a competitividade em relacdo a outros paises, o principal
deles é a questdo do transporte.

No trabalho em questdo, o tema da nova fronteira agricola sera abordado pois o
Brasil apresenta-se instavel quando o assunto € a aplicacdo logistica. Durante 0s anos, 0
Brasil passou por expansdes agricolas e fez-se necessario a existéncia de fronteiras
agricolas. Estas ocorrem quando uma regido transforma suas producGes locais para
estruturas intensas com investimento em capital e tecnologias, interferindo diretamente
nas relagbes comerciais envolvidas. As novas fronteiras agricolas auxiliam a
manutencdo da competitividade brasileira em relacdo aos diversos paises, por serem

pontos de elevada tecnologia e modernidade.



1.2. Objetivos

O presente trabalho tem como objetivo analisar e compreender os aumentos
direcionados na regido denominada como nova fronteira agricola brasileira, evidenciada
pela sigla MATOPIBA (referéncia aos estados do Maranhdo, Tocantins, Piaui e Bahia),
em um periodo de dez anos (2009-2019) e destacando os grédos milho e soja, pois estes
apresentam maiores impactos sobre as atividades agricolas do pais. Com isso,
desenvolveu-se um estudo sobre a ampliagdo da producgéo desta regido, junto com o0s
principais municipios alocados e por fim, a influéncia dos aspectos logisticos frente aos

estados cujas atividades sdo mais consolidadas, como o Mato Grosso.



2. Revisdo de literatura

2.1. Mercado da soja

O mercado mundial da soja é representado por trés grandes paises: Estados
Unidos, Brasil, Argentina e China, sendo o primeiro destacado como exportador de
grdos, o territorio brasileiro e argentino em gréo, farelo e 6leo. Apesar da quarta
colocacdo, o territério chinés possui grande importancia no gerenciamento desta
commoditie, justamente por ser 0 maior importador de soja em gréos, representando a
necessidade de consumo sobre os trés paises representados, em especial Estados Unidos
e Brasil, optando pelo esmagamento do produto em seu préprio territdrio, influenciada
pela intensa demanda interna.

No Brasil, a introducdo desta cultura foi visualizada em meados do século 50,
juntamente com a expansao das atividades agricolas no Ocidente, nos quais possuiam a
maior predomindncia na China. Seu manuseio apresentou-se favoravel, devido as
influéncias das técnicas provenientes do territério americano, adequagdo com a cultura
do trigo, necessidade de dleos vegetais e a mecanizacao das producgdes inseridas.

A cadeia produtiva da soja possui diversos parametros, devido ao fornecimento
de diversos produtos, como: gréos, direcionados a nutricdo animal e consumo humano;
farelo, aquisicdo de proteinas e o 6leo de soja, influenciando na geracdo alimenticias e
de biocombustiveis, nos quais os dois Gltimos sdo resultado do esmagamento do grao,
sendo responsavel pelas maiores porcentagens de manuseio.

A maior participacdo em exportacdes no Brasil baseia-se em grdos, os quais
possuem vantagens significativas para o mercado mundial, principalmente a China. A
influéncia do aumento do mercado de carne no mundo, faz com que a presenca do farelo
de soja seja de grande importancia no territorio brasileiro, principalmente pela posicéo
de segundo maior produtor de carne de frango e bovina, nos quais sdo direcionados as
demandas internas e com isso, uma menor parcela & exportacao. Por fim, o 6leo de soja
representa, no Brasil, maior utilizacdo de consumo para as indlstrias de biodiesel,
atingindo 70% da produgéo nacional no ano de 2018, tornando-se a Ultima commodity
direcionada a exportacao.
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Figura 1: Exportagdo Soja (2007-2020)
Fonte: Desenvolvidas pelas autoras
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Figura 2: Oleo de soja (2017-2020)
Fonte: Desenvolvidas pelas autoras
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Figura 3: Farelo e soja (2007-2020)
Fonte: Desenvolvidas pelas autoras

Com diversos parametros de atuacéo, junto com os mercados, a producéo da soja
executa uma parcela significativa dentre as culturas nacionais, fazendo com que a
expansdo entre os estados fosse de forma natural e direcionada as atividades
econdmicas. Atualmente, o pais conta com a participacdo, quase total, de todos os
estados, sendo os principais Rio Grande do Sul, Parand e Mato Grosso, nos quais



produziram — no ano de 2020, segundo a Conab — cerca de 75.000 toneladas, dentre
133.691 toneladas em todo o pais, demonstrando uma dependéncia de 56% de toda
produtividade em trés estados, fatores que geram um posicionamento limitado perante

as oportunidades de desenvolvimento presentes.

2.2. Nova Fronteira Agricola

Mesmo com um intenso territorio para a aplicacdo agricolas, o Brasil apresenta-
se instavel perante a aplicacdo logistica, sendo na historia, aplicada em dois periodos.
Em 1960 houve o chamado Complexo Agroindustrial, influenciado pela Revolucao
Verde, nas quais as empresas se expandiram nos estados brasileiros, utilizando novas
tecnologias e apoio governamental através de: apoios com créditos subsidiado para
investimento; apoio em pesquisas; apoio na expansao redes de armazéns agricolas,
favorecendo em mudancas sociais e fisicas nas areas projetadas. O principal cenario
encontrado na época foi relacionado ao inicio de uma modernizagdo agraria no pais,
fazendo com que se ajustasse 0s parametros de cultivo com a produtividade econdmica
(FREDERICO, 2013). Em 1980, o segundo cendrio apresentou-se como agricultura
cientifica globalizada, ou seja, houve uma abertura dos comércios internacionais que
ditavam e padronizam as relagBes fisicas e econdmicas do cultivo, as chamadas
commodities, tornando menor a influéncia do Governo e gerenciada pelas perspectivas
mundiais. (BECKMANN; SANTANA, 2019)

A expansdo agricola vincula-se ao conceito de fronteiras agricolas, nas quais
representam regides que modificam suas producdes locais para estruturas intensas com
investimentos em capital e tecnologias, interferindo nas relagdes comerciais envolvidas
(FREDERICO, 2013). A primeira caracterizou-se em influéncias governamentais sobre
a expansdo do Cerrado brasileiro, desenvolvendo grdos vinculados a exportacGes e
assim, direcionando um circulo de movimentagdes logistica e apoiado financeiramente
pelo Estado. A segunda fronteira agricola baseia-se na ampliacdo de territdrios, no
Cerrado, afastados das areas centrais de comercializagdo, comandadas por produtores
que adquirem essas terras a precos menores. Devido a falta de investimento direto
nessas areas, 0s problemas logisticos nos transportes corretos para a agricultura
demonstraram serem as principais preocupacdes do pais, principalmente pelo seu custo
e a falta de competitividade em relacdo aos centros logisticos, Sul e Sudeste.
(FREDERICO, 2013)



10

Atualmente, os principais estados que direcionam as movimentagdes de graos,
destacando-se a soja, sdo os vinculados ao circulo logistico introduzido desde a primeira
fronteira (Mato Grosso, Goias e Mato Grosso do Sul), resultando em 120,3 milhdes de
toneladas totais no ano de 2019/20. Todavia, 0 aumento continuo da demanda brasileira,
junto com possibilidades significativas em novas éareas, principalmente no Norte,
demonstra que até a préxima década a producdo de soja tende a aumentar cerca de
30,1% em relacdo ao ano de 2019/20 (MAPA, 2020) e com isso, a intervencao de novas
tecnologias e investimentos nessas areas sdo fatores decisivos ao direcionamento

economicamente viavel e positivo.

2.3. Logistica da soja

A cadeia logistica da soja é baseada em todo processo de materiais e servicos
desde sua origem, ndo somente na entrega do produto. A logistica é responsavel por
todo processo, desde o primeiro contato com a soja até o consumo final. O sucesso de
uma empresa acaba dependendo muito dos processos logisticos que, muitas vezes,
consomem muito tempo e dinheiro.

Por ser um ponto chave das empresas, a logistica acaba sendo o ponto decisivo
da competitividade entre grandes empresas. Ha diversos gargalos logisticos presentes na
cadeia de escoamento de soja no Brasil que, em um cenario competitivo, deixam as
grandes empresas Brasileiras para tras.

A cadeia logistica da soja se inicia na producdo, apés a producdo, 0s grdos sdo
destinados aos armazens ou diretamente ao mercado interno. Caso o destino tenha sido
0s armazéns, 0 proximo passo é a agroinddstria ou os terminais de descarga. Apos
passarem pela agroindustria, o destino sdo os portos e, por fim, 0 mercado externo.

Os modais utilizados para o escoamento da oleaginosa sdo, rodoviario,
ferroviario e aquaviario, sendo o primeiro o mais utilizado, representando 61,1% do
total, seguido do ferroviario com 20,7% do total, segundo dados do ano de 2016 da
EMBRAPA.
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Figura 4: Producéo da soja 2020/21
Fonte: CONAB, 2021

2.4.Logistica do milho

A cadeia logistica do milho, tal como dos demais graos, é baseada em todo
processo de materiais e servicos desde sua origem, ndo somente na entrega do produto
final. Para o bom funcionamento de todo o processo, ha a necessidade de uma rede
completa de infraestrutura, ponto decisivo visando um cenario competitivo.

O Brasil conta com modais ferroviarios e rodoviarios para o escoamento da
producdo, estes sdo precarios e interferem diretamente na competitividade do mercado
de gréos brasileiro com as demais poténcias produtoras. Os principais modais utilizados
no Brasil para o escoamento do milho sdo, em primeiro lugar, o0 modal rodoviario,
movimentando 61,1% de toda carga transportada; o modal ferroviario, movimentando
em torno de 20,7% do total de carga demandada e o transporte aquaviario, contando
com 13,6%. (ROCHA, CRISTINE, 2015)

Ao longo dos anos, a producdo de milho, visando as areas plantadas e as safras,
vem crescendo cada vez mais. Com isso, ha a necessidade de um bom aproveitamento
de todo grdo movimentado, diminuindo as perdas ocorridas durante 0s processos
logisticos, visando a melhora da demanda e da oferta. As perdas afetam negativamente a
cadeia produtiva de grdos do Brasil e acabam interferindo diretamente na oferta do
milho, ocasionando uma redugdo. Durante o transporte dos gréos por meio do modal
rodoviario, hd uma perda de 13,3%, enquanto o ferroviario apresenta uma perda de
8,8%. (PERA, T, 2017).
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2.5. Caracterizacdo do MATOPIBA

O MATOPIBA representa uma regido geografica localizada no Cerrado em que
compdem municipios dos estados de Maranhdo, Tocantins, Piaui e Bahia. Em questdes
geograficas, a area total possui 73,07 milhdes de hectares, nas quais sdo anexados 337
municipios, sendo: 135 do estado do Maranhdo; 139 no Tocantins; 33 do Piaui e 30 da
Bahia, nas quais encontram-se 31 microrregides (BELCHIOR; ALC NTARA e
BARBOSA, 2017). Esses resultados demonstram a alta prospeccdo de investimento
perante esses territorios, sendo estes aplicados intensamente nos ultimos anos nas
producbes e denominada como a nova fronteira agricola, onde caracteriza-se espacgos

potenciais para o desenvolvimento agricola, junto com equipamentos tecnolégicos.

MATOPIBA
PROPOSTA DE DELIMITAGAO TERRITORIAL

>

7| Legenda

[ vsaromen: e pecposts
Macromegies 5o MATORIE:

Linites Estacusis (Sighes)
>

Figura 5: MATOPIBA
Fonte: EMBRAPA

Os fatores climaticos na regido do MATOPIBA sdo bem estabelecidos, sendo
favorecidos com os ambientes secos e chuvosos, devido as transi¢des entre biomas
Cerrado e Semiarido. Além disso, seu territorio encontra-se favorecido pelas atividades
agricolas devido ao solo extenso e plano para as atividades de producédo, junto com a

ampla oportunidade encontrada nas terras, diferente das regides, como Mato Grosso, na
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qual apresenta fatores de agricultura familiar, &reas de intensa preservacdo e a
participacao de terras indigenas. (PEREIRA; CASTRO e PORCIONATO, 2018)

A ocupacgdo agricola sobre esse territorio deu-se muito recentemente, em
comparacdo as regides do Sudeste e Centro-Oeste. Em 1970, o Governo apresentou
perspectivas de ampliacdo sobre as atividades agropecuarias no cerrado, destacando a
economia nordestina, na qual era pautada em agriculturas simples e familiares. Com
Isso, a implementacdo de programas de incentivo para investimentos ocasionou o
deslocamento de produtores para as regides Norte e Nordeste, devido ao assentamento
de apoios financeiros, junto com terras baratas. Os programas tiveram inicio em 1974 —
Regi&o Nordeste do Brasil foram o Programa de Desenvolvimento de Areas Integradas
do Nordeste - POLONORDESTE, Programa Especial de Apoio ao Desenvolvimento da
Regido Semiarida do Nordeste - Projeto Sertanejo; e o Programa de Cooperacdo Nipo-
Brasileira para o Desenvolvimento dos Cerrados — PRODECER - focaram-se, a
principio, nas principais regides nordeste, incluindo o estado da Bahia e posteriormente,
0s estados de Tocantins e Maranhdo. (SANTOS, 2018)

Na perspectiva populacional, segundo Lima (2020, p. 47-49) os investimentos
ocasionados pelas politicas governamentais sobre o cerrado ndo favoreceram
harmonicamente nos territdrios do MATOPIBA, destacando a maior participacdo
habitacional no estado do Maranhdo, Tocantins, Bahia e Piaui, respectivamente,
segundo a analise fornecida através dos Gltimos Censos Demogréaficos (1991-2010).
Todavia, em um panorama geral, a juncdo desses estados com o crescimento
populacional brasileiro os aumentos encontram-se iguais, aproximadamente 16% nos
anos 1990 e 15% nos anos 2000, demonstrando participagdes positivas. Por fim, no
parametro de urbanizacdo, demonstrou que a area MATOPIBA respondia com 65% dos
individuos residentes em areas urbanas, junto com 35% em 4areas rurais, nas quais a
Bahia representava a maior participacdo e o estado do Tocantins a menor. Com esses
resultados, verificou-se aspectos favoraveis, justamente pela urbanizacdo apresentar

desenvolvimento tecnoldgicos nas regides, influenciando na geracdo de empregos.
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3. Materiais e métodos

Para desenvolver e responder os principais objetivos alocados ao trabalho, foram
inseridas duas analises: a primeira referente aos valores da producdo, utilizando o
periodo de dez anos (2009 a 2019) com as informac@es obtidas pela Pesquisa Agricola
Municipal (PAM) do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2021), junto
a geracdo de mapas através do QGIS, identificando as mudancas produtivas nas regides
do MATOPIBA.

A segunda analise abordou os aspectos logisticos da nova fronteira agricola, em
que foram utilizados dados de fretes do Sifreca (2021), no periodo de cinco anos, sendo
esta uma analise reduzida justamente pela falta de informacGes sobre a participacédo
agricola nestes estados. A partir de um modelo de regressdo linear foi possivel
identificar valores referenciais praticados no mercado de transporte por estado. Além
disso, 0 Mato Grosso como ponto de comparagdo por ser o maior estado produtor.

O preco do frete pode ser expresso em funcdo da distancia percorrida de acordo
com a seguinte equag&o:

Y=b*X+ate

Em que:

Y: representa o preco do frete, em R$/ms;

X: representa a distancia da rota, em km;

b: representa o coeficiente angular da reta;

a: representa o coeficiente linear da reta;

e: representa o erro da regresséo linear.

4. Analise e discussao dos resultados

4.1. Aspectos produtivos
O mapa abaixo discute a interferéncia na producdo de graos, soja e milho, no
periodo de dez anos (2009-2019), junto com as principais regides produtoras na nova

fronteira agricola, estudados na pesquisa.
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Figura 6: Producdo da soja (2009-2019)
Fonte: Desenvolvidas pelas autoras

A interferéncia de milho e soja nessas regifes apresentou-se de forma intensa,
visto que o0s principais gréos cultivados na regido séo: algoddo; arroz; feijdo, milho e
soja. O principal fator influenciador se da aos investimentos fornecidos pelo Governo
visibilizando a regido MATOPIBA, por causa das suas areas para plantio sdo
consideradas atrativas, junto com as questdes econdmicas do ambiente. Segundo 0s
dados fornecidos pela pesquisa, a producao de gréos passou de 8,7 milhdes para 32,8
milhdes de toneladas ao ano, um crescimento de 278%, em produtos direcionados ao
mercado externo.

Como apresentado no mapa, o0 oeste baiano sempre forneceu grandes
participacdes nas producdes de grdos, fazendo com que essas atividades durante o
periodo analisado e consequentemente, se tornaram a principal area produtiva do estado,
sendo, no cenario atual, resultados acima de 2.000.000 toneladas aos produtos. A
expansdo sobre o sul do Piaui e Maranhdo demonstram aceitaces da producdo
significativas para esses territorios, nas quais anteriormente apresentavam producdes de
até 500.000 toneladas, atualmente essas toneladas sdo quatro vezes maiores,
representando a intensificacdo de investimentos proporcionados nessas areas, fatos que
devem ampliar-se continuamente. Por fim, a atuacdo do estado Tocantins expGe-se em
etapas iniciais, produzindo até 250.000 toneladas, porém em aspectos territoriais, a area
possui maior adequacao de terras para a producdo, fato este que pode se desenvolver e
exibir responsabilidades significativas ao MATOPIBA.
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Municipio (UF) Producio 2019 (t) Variacio (tf) Variacio (%)
Formosa do Rio Preto (BA) 2797940 1933114 224%
Sio Desidério (BA) 2 880678 1855933 181%
Baixa Grande do Ribeiro (PI) 1.645926 1.397.933 564%
Balsas (MA) 1.680.806 1.343 537 398%
Tasso Fragoso (MA) 1.491 440 1.206.793 424%
Barreiras (BA) 1.558.700 1.053 848 209%
Luis Eduardo Magalhies (BA) 1.477.630 1.020.012 223%
Urngui (PT) 1289 675 1.012.155 365%
Correntina (BA) 1.356.803 1.000.373 281%
Riachfo das Neves (BA) 840900 609244 263%
Bom Jesus (PT) 662999 563 388 566%
Ribeiro Gongalves (PT} 633.110 508.369 408%
Campos Lindos (TO) 656.400 497400 313%
Jaborandi (BA) 742400 475585 178%
Santa Filomena (PT) 459 167 403 846 730%

Tabela 1: Participacdo dos municipios, soja
Fonte: Desenvolvidas pelas autoras

O desenvolvimento perante o municipio sera analisado conforme os estados para
melhor compreensdo. Inicialmente, o estado da Bahia apresentou-se com maior
participagdo de producdo durante o periodo analisado, e com isso alavancou-se como a
principal &rea do Matopiba aos gréos. Perante as cidades analisadas e destacadas,
Formosa do Rio Preto e S8o Desidério sdo as principais produtoras de milho e soja no
estado, nas quais atingiram cerca de 2.800.000 toneladas no ano de 2019. Todavia, em
fatores percentuais elas ndo foram as mais atingidas, passando para 0s municipios de
Correntina e Riachdo das Neves, com variagoes de 281% e 263%, respectivamente.

O estado do Maranh@o se estabelece, assim como o Piaui, com resultados
importantes para 0 MATOPIBA. A relacdo com os municipios pauta-se em Balsas e
Tasso Fragoso, possuindo grandes participagdes produtivas quando comparados com o
todo e, variaghes percentuais significativas, aumentando 398% e 424%,
respectivamente, resultados intensos sobre a interferéncia da infraestrutura dessas
cidades.

No Piaui, a principal localidade produtiva foi gerenciada por Baixa Grande do
Ribeiro, ocupando o terceiro lugar em toneladas produzidas, sendo sua variacao
vantajosa, um aumento de 564% entre 2009 e 2019, demonstrando adequacges positivas
perante o territorio piauiense. Ademais, as cidades de Bom Jesus e Ribeiro Gongalves e
Santa Filomena trouxeram aumentos de 566%, 408% e 730%, respectivamente em suas
producgdes, demonstrando que mesmo com resultados, em toneladas, mais baixos

guando comparados aos municipios em destaqgue na Bahia, o crescimento e
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investimento sobre essas cidades encontram-se mais intensos, fatores que podem
alavancar e equilibrar as participacdes de graos nesses territorios.

Por fim, no estado de Tocantins destacou-se ao estudo apenas 0 municipio de
Campos Lindos, ocupando a décima terceira posicdo sobre as toneladas de graos
executadas, todavia, na perspectiva porcentual, assim como a grande maioria das
cidades, Campos Lindos desenvolveu no periodo de dez ano um aumento produtivo de
313% passando as principais cidades localizadas no territdrio baiano.

4.2. Aspectos logisticos

Para uma analise sobre a logistica do MATOPIBA, viu-se necessario a
implementacdo dos valores dos fretes presentes nesses estados, junto com a regido do
Centro-Oeste, em que apresenta as maiores movimenta¢fes de grdos no pais, sendo
todas as rotas sob uma distancia de 1000 quildmetros e assim, a uma comparacgao justa.,
como mostra a Figura (..). Ademais, o intervalo presente nos resultados se divide em

trimestres do ano de 2015 ao ano de 2019, devido as lacunas nos anos anteriores de
informac@es sobre as rotas destacadas.
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Figura 7:Anélise dos precos de fretes
Fonte: Desenvolvidas pelas autoras

Desde o0 ano de 2015, a &rea do MATOPIBA sofreu alteraces positivas em seus
valores de fretes, junto com a regido Centro-Oeste que, porventura, revelou-se menor

em comparacdo as rotas. Na perspectiva de producdes sobre esses estados, mesmo com
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menores participacbes em relacdo com o pais, a nova fronteira agricola apresentou
valores recorrentes com os principais focos das movimentagGes de grdos, mostrando
que o mercado de fretes acompanhou o desenvolvimento de outras regiGes para assim,
atrair caminhdes sobre o escoamento das safras presentes. Ademais, mesmo com fretes
parecidos, os estados do MATOPIBA apresentaram, sempre, resultados maiores em
relagdo a regido do Centro-Oeste, fato associado a este ser o mais consolidado do
mercado.

Em uma perspectiva sobre os estados analisados, ao longo dos anos observa-se a
0 nivelamento perante todos, em especial aos ultimos dois anos, nos quais o estado do
Maranhdo e Piaui apresentaram os valores de fretes maiores em relagdo aos outros,
verificando maiores atratividades nos precos, fato que pode se associar as maiores
participacbes produtivas dessas regides, fazendo com que as movimentacdes dos

caminhdes sejam fatores importantes para 0s escoamentos de graos.
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Figura 8: Sazonalidade MATOPIBA
Fonte: Desenvolvidas pelas autoras

A ocorréncia de dois grandes picos de frete, presentes nos meses de abril e
julho nas regides do MATOPIBA e no Centro-Oeste estdo relacionadas com a primeira
e segunda safra. Ao longo dos ultimos anos, houve um aumento significativo da
safrinha do milho, o que explica um maior valor dos fretes no més de julho quando
comparado ao més de abril, principalmente nas regides do MATOPIBA.

O clima e a sazonalidade, em relacdo ao plantio e colheita, das regides do

MATOPIBA e Centro-Oeste se diferem em varios aspectos, o que influencia
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diretamente no comportamento dos fretes nessas regides. A demanda por transporte € a
variacdo nos fretes é guiada pelo plantio e colheita das regides.

Os estados do MATOPIBA contam com um plantio mais tardio da soja, o que
influencia diretamente na demanda por transporte e no pico dos fretes, tendo a
concentracdo do seu primeiro pico entre abril e maio e 0 segundo pico, da segunda
safra, acaba se mantendo elevado até meados de setembro e outubro. Por outro lado, no
Centro-Oeste, a colheita da soja ocorre entre fevereiro e marco, influenciando
diretamente no crescimento dos precos. Ja a colheita do milho é realizada entre 0s

meses de julho e agosto, causando impacto nos fretes nesses meses.
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5. Consideracdes finais

Comprovou-se com os resultados apresentados, nos periodos analisados, que a
participacdo dos grdos na nova fronteira agricola intensificou-se nos ultimos anos dez
anos, passando de uma producéo de 8,7 milhdes (2009) para 32,8 milhdes (2019), em
que o centro MATOPIBA, incluindo a regido oeste baiano, sul do Maranh&o e Piaui e,
leste do territdrio tocantinense fossem os mais afetados por essas atividades, sendo o
primeiro o principal perante os estados. Essas mudancgas ocasionadas nesses territorios
desenvolveram-se através de investimentos ocasionados pelo Governo, favorecendo
maiores participagdes agricolas no Cerrado brasileiro, visto que sua influéncia através
das exportagdes sobre produtos, em destaque os grdos, sdo cada vez maiores a0 mundo.
Com isso, a expansao sobre o MATOPIBA, nos proximos anos, tende a aumentar, pois
0s aspectos climaticos, junto com a extensdo territorial da regido, sdo fatores positivos
para 0 avanco das atividades agricolas.

As questdes logisticas sdo um dos principais pontos a serem discutidos para a
viabilizacdo da nova fronteira agricola. Atualmente, a maioria dos grdos no pais séo
direcionados a exportacao, junto com a utilizacdo do modal rodoviario, fazendo com
que a expansdo da rede de transportes, bem como ferrovias, rodovias e hidrovias,
avancem com as demandas proporcionadas ao longo dos anos, tornando as influéncias
financeiras melhores, junto com o ganho na competitividade da regido. Na regido do
MATOPIBA ha duas principais rotas utilizadas para o escoamento de gréos, sendo uma
localizada no Oeste da Babhia, Sudeste do Tocantins e o Sul do Piaui, transportadas
ao Salvador e posteriormente, ao porto de llhéus e, a segunda compde-se em Tocantins,
Piaui e Maranhdo, no qual os produtos sdo direcionados ao porto de Sdo Luis (MA).
Esta realidade é desfavorecida quando comparada as encontradas nas regides centrais do
pais, influenciando em maiores custos dos fretes, junto com baixa infraestrutura
intermodal.

A participacdo de novas estratégias no pais sdo fatores relevantes ao
desenvolvimento das principais atividades fornecidas no territorio brasileiro, como por
exemplo Ferrovia Norte-Sul (FNS), atuando com cerca de 1.550 km direcionado aos
municipios de Acailandias/MA a Anépolis/GO (VALEC) e assim, reduzindo a
participacdo dos estados do Maranhdo, Tocantins e Goids. A Ferrovia de Integracdo
Oeste Leste (FIOL) é uma obra estadual fornecida desde 2011, com aproximadamente

1527 km de extensdo (VALEC), tem o0 objetivo tracar uma relacdo entre o interior do
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pais ao estado da Bahia e consequentemente, reduzir os custos desenvolvidos aos
transportes rodoviarios dos produtos, junto ao melhor manuseio das cargas demandas
nas regides: mineracdo e agropecuaria. Ademais a hidrovia do Tocantins-Araguaia
destaca-se, tambeém, pelos aspectos positivos perante a logistica de transporte, pois
apresenta uma ligacdo entre as regides Centro-Norte com cerca de 3.000 km de
navegacéao.

Por fim, a utilizagdo sobre esses novos modais torna-se de extrema importancia,
justamente pelo ganho logistico que eles representam, pois a regido Norte-Nordeste
apresenta um entrave perante esta participacdo em comparacdo as demais regides do
pais, justamente pelas atividades agropecuarias serem desenvolvidas, desde o inicio, aos
estados mais centrais do Brasil, favorecendo o avanco de rotas e desenvolvimento
nessas regides. Portanto, as melhorias configuradas pela ferrovia, hidrovia e ferrovia no
MATOPIBA sdo necessarias para um desenvolvimento sustentavel da nova fronteira
agricola, pois a ampliacdo de suas atividades j& sdo projecdes reais. Além disso, 0
investimento em sistemas portudrios sdo fatores essenciais, gerando uma

representatividade ao arco norte e, posteriormente, nas exportacdes brasileiras.
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