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1. Introducao

Segundo trabalho publicado na revista Proceedings of the National Academyof Sciences
(Wikipédia, 2012) desde os primérdios, o milho, por ser uma cultura muito antiga, é usado
como fonte essencial para a humanidade como alimento. Os primeiros registros do cultivo
sdo datados a mais ou menos 7.300 anos atrds, em ilhas préximas do México. Com as
grandes navegacoes do século XVI e o inicio do processo de colonizacdo da América, a

cultura do milho se expandiu para outras partes do mundo.

Atualmente, o milho é agente fundamental na economia mundial, cuja importancia
econdmica € caracterizada pelas diversas formas de sua utilizagdo, como por exemplo,

desde a alimentagdo animal até a industria de alta tecnologia.

Na realidade, o uso do milho em grdo como alimenta¢do animal representa a maior parte
do consumo desse cereal, isto €, cerca de 70% do consumo no mundo. Nos Estados
Unidos, cerca de 50% € destinado a esse fim, enquanto que no Brasil varia de 60 a 80%
(EMBRAPA, 2000). Apesar de pouca participagdo na alimentacdo humana, geralmente
seus derivados tem grande importancia, pois atendem as demandas alimentares,

principalmente em regides com baixa renda.

Nesse contexto, a produ¢do de milho tem acompanhado basicamente o crescimento da
producdo de suinos e aves, no Brasil e no Mundo. Isso decorre, principalmente, do custo
do grdo ser muito mais “barato” que outras opcdes, como uma menor quantidade de soja e

sorgo, na defini¢do da dieta balanceada desses animais.

Inserido nesse cendrio mundial estd o Brasil, com uma significativa parcela na produgdo
global. Dentre os estados significativos na totalidade da producdo nacional estd o Rio
Grande do Sul, que atualmente contribui com aproximadamente 10% da produgdo
brasileira, segundo dados do boletim informativo da Emater/RS (EMATER/RS, 2011).
Além disso, de acordo com os mesmo da Emater, o estado foi o maior produtor do milho

verao em 2011.

Por sua vez, a cultura do milho € altamente beneficiada pela tecnologia e pelas inovacdes

da pesquisa agricola, sendo um dos principais casos de sucesso da chamada revolucdo



verde no Brasil. Além disso, o Brasil hoje € o terceiro maior produtor do grao (SOUZA,

2011), atras dos EUA e China, sendo o principal pais na América do Sul a produzi-lo.

No ano de 2011, o estado sul-rio-grandense produziu cerca de 5 milhdes de toneladas em
mais de 440 municipios, de acordo com Emater/RS, 2011. Dentre todos esses municipios,
existem microrregides que mais se caracterizam pela producdo desse grao e se destacam
na economia do milho para o estado. Atualmente essas regides sdo: Passo Fundo
(17,83%%*), Santa Rosa (14,58%%), Erechim (13,95%%*), Ljui (10,95%%*) e Caxias do Sul
(10,89%*)".

Ao mesmo tempo em que essas regides apresentam um 6timo potencial de produgdo de
milho e fazem a economia do grao girar no estado do Rio Grande do Sul, € necessaria uma
estrutura logistica a qual permita o escoamento da produgdo, principalmente para os
portos e regides estratégicas para o consumo da commodity. Dentre essas estruturas

destacam-se os modais rodoviarios, ferroviarios e hidroviarios.

A estrutura logistica € muito importante, pois apresenta varias ramificagdes no sistema de
escoamento do milho e estd ligada a fatores como: o gerenciamento da compra e entrada
de materiais, o planejamento de producdo, o armazenamento, o transporte e a distribuicao
dos produtos, o monitoramento e as operacdes e o gerenciamento de informagdes (USP-

ESALQ, 2012).

Trata-se de uma estrutura muita complexa e que necessita um estudo detalhado para se
entender os valores de capitais que giram esse mercado. Um exemplo que pode ser
tomado sdo variagdes no preco do frete do milho em um mesmo periodo, em que ocorre
um envio do produto de duas origens diferentes, que apresentam distancias muito
variadas, para um mesmo destino, fazendo com que, dependendo dessa distancia, o preco

do frete tenha certa alteracdo para quando o produto chegar ao consumidor final.

Além disso, dos fatores apresentados da logistica pode-se demonstrar que o agronegocio
foi responsavel por pelo menos 24% do Produto Interno Bruto (PIB) do pais no ano de

2011 (USP-ESALQ, 2012).

'Area plantada de milho, dividido por microrregides (*) e sua participagdo no estado, em
porcentagem. Dados obtidos a partir do sumério de 2010 da Emater/RS



Além disso, outro fator que se pode notar € que na drea de logistica dentro do estado
gaicho, o milho e a soja possam ter movimentacdes de cargas em grandes quantidades
juntas. Isso ocorre devido a pequena diferenca de tempo entre o comego da colheita de
soja e o final da colheita de milho, podendo assim, interferir nos valores de fretes

praticados com reajustes positivos.

Entdo, considerando a soja como sendo o “carro-chefe” de produgado agricola do estado, os
fretes praticados para a oleaginosa podem vir a sofrer esses reajustes ainda maiores em
alguns picos de safra, pois uma grande quantidade de milho precisa ser escoada para ndo
fazer com que os armazéns estejam cheios na hora das cooperativas buscarem o melhor

preco para o escoamento dessa soja.

Com todos esses fatores apresentados, justifica-se um estudo mais detalhado da logistica
do milho no Rio Grande do Sul, caracterizando as rodovias, ferrovias, hidrovias, para se
ter um panorama do transporte do grao e compreender melhor a formagao dos precos dos

fretes e as condi¢gdes em que esse produto chega ao seu destino.



2. Objetivo

O objetivo do trabalho apresentando € caracterizar a logistica da cultura de milho no Estado

do Rio Grande do Sul, destacando os seguintes aspectos:

Descrever os principais modais utilizados para o escoamento da commodity no estado;
Apontar as principais regides produtoras de milho do Rio Grande do Sul;

Listar os terminais intermodais utilizados, bem como os principais fluxos rodovidrios
desse griao na regiao;

Diagnosticar os principais gargalos da logistica do grao no estado gatdcho.



3. Revisao de Literatura

Essa parte do trabalho dard inicio a caracterizacdo dos principais modais utilizados para o
transporte do milho no Rio Grande do Sul, bem como a descricdo das principais regides

produtoras com suas caracteristicas histdricas, sécio-econdmicas e culturais.

3.1. Modais

Os modais de transporte sdo as diferentes maneiras de transporte usadas para se levar um
produto de sua origem até o seu destino. Para se ter uma no¢do como os modais sdao
importantes, o transporte representa, em média, cerca de 60% das despesas logisticas. Ele
pode variar entre 4% e 25% do faturamento bruto, e em muitos casos supera o lucro

operacional afirma (FLEURY ET AL, 2000 apud Ribeiro & Ferreira, 2002).

Para o escoamento do milho, os principais modais usados sdo o rodovidrio e o ferrovidrio. No
Brasil, identifica-se que o modal rodovidrio é o mais utilizado, seguido pelo ferrovidrio. A

Figura 1 apresenta uma ilustracdo da composi¢do de cargas no Brasil.
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Figura 1 - Distribuicao de cargas no Brasil

Fonte: Geipot(1999)



A Figura 2 mostra a mesma composicdo, de distribuicio dos tipos de modais, porém,

especificamente, para o Estado do Rio Grande do Sul.
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Figura 2 - Matriz Modal do Rio Grande do Sul - 2005

Fonte: SCP Rumos (2005)

E possivel, a partir dessas figuras, ver que o modal predominante, tanto no Brasil como no
estado gaicho € o modal rodovidrio seguido pela ferrovia, sendo que de forma mais intensa

no Rio Grande do Sul.

Nos préximos tépicos, o estudo serd direcionado mais detalhadamente sobre o escoamento do
milho no modal rodovidrio e serdo descritos alguns pontos sobre o modal ferrovidrio, que tem

uma boa participa¢do no transportes de cargas também.

3.1.1 Modal Rodoviario

O Brasil é um dos maiores paises do mundo em extensdo territorial, possuindo uma boa
porcentagem de uso do modal rodovidrio. Para tanto, pressupde-se que o pais apresenta uma

boa malha rodovidria, conforme apresentado nas figuras anteriores. Para suportar tamanha



demanda de movimentacdes de cargas, seja por produtos agricolas como outros, o pais possui
atualmente milhares de caminhdes. Neste aspecto ainda, torna-se de facil deducdo que o

trafego de veiculo pesados em rodovias nacionais atinja patamares estratosféricos.

Portopédia (2012) atribui varios beneficios da utilizacdo do modal rodoviério:

“Entre todos os modais de transporte, o rodovidrio, € o mais adequado para o
transporte de mercadorias, quer seja internacionalmente na exportacdo ou na
importacdo, bem como, nos deslocamentos de curtas e médias distancias no mercado
interno. O transporte rodovidrio é bastante recomendado para o transporte de

mercadorias de alto valor agregado ou pereciveis”

Apesar disso, o modal perde em muito sua competitividade para produtos agricolas a granel,
pois o valor desses produtos é muito baixo, o que acaba, proporcionalmente, encarecendo seu

custo final.

No caso de paises com dimensdes continentais como o Brasil, o transporte rodovidrio
apresenta-se como um dos mais flexiveis e dgeis no acesso as cargas, pois possibilita interagir

diferentes regides, mesmo as mais remotas.

Outro aspecto positivo desta modalidade € a simplicidade de seu funcionamento e a rapidez
da sua disponibilidade quando exigida pelo embarcador. Agilidade e rapidez na entrega da
mercadoria em curtos espagos a percorrer; a unidade de carga chega até a mercadoria,
enquanto nos outros modais a mercadoria deve ir ao encontro da unidade de carga; vendas que
possibilitam a entrega na porta do comprador; exigéncia de embalagens a um custo bem
menor; a mercadoria pode ser entregue diretamente ao cliente sem que este tenha que ir
busca-la; uma movimentacdo menor da mercadoria, reduzindo assim, os riscos de avarias,

entre outras vantagens, de acordo com Freitas, M.B, 2004.

Assim como o modal em destaque traz vantagens em sua utilizagdo, carrega consigo algumas
desvantagens, tais como: seu custo de fretamento é mais expressivo que os demais
concorrentes com proximas caracteristicas; sua capacidade de tracdo de carga € bastante
reduzida; os veiculos utilizados para tragdo possuem um elevado grau de poluicdo ao meio
ambiente; a malha rodovidria deve estar constantemente em manuten¢ao ou em construgao,

gerando custos ao erario ou a contribuinte, visto que existem estradas privatizadas que cobram



pedagio. A Figura 3 exibe o mapa do modal rodovidrio e suas rodovias no Estado do Rio

Grande do Sul.
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Figura 3 — Mapa modal do Estado do Rio Grande do Sul

Fonte: CNT, 2011

3.1.2 O modal Ferroviario

7z

O modal ferrovidrio é conhecido como todo transporte de pessoas ou produtos/materiais
efetuados através de vias férreas (estrada de ferro = trilhos) em vagdes fechados, plataformas,

etc. Conceitualmente, segundo Keedi e Mendonca (2000), o modal ferrovidrio € realizado por



trens, compostos por vagdes, que por sua vez sdo puxados por locomotivas. Para este

transporte sdo utilizados os trilhos.

O transporte ferrovidrio tem como caracteristica principal o atendimento a longas distancias e
grandes quantidades de carga. Porém, a flexibilidade no trajeto é limitada tornando-o mais
demorado. O Brasil, por exemplo, tem apenas a décima maior extensdo em trilhos, um total
aproximado de 29.000 km (FERREIRA, M.A, 2009). Além da grande capacidade de cargas
deste modal, o mesmo também possui um baixo consumo energético por unidade
transportada, um menor indice de roubos/furtos e acidentes em relacdo ao transporte

rodoviario.

Na malha ferroviaria do Brasil € comum encontrar a bitolas métricas, com medida de 1,00 m,
e também bitolas de 1,60 m, conhecida com bitola larga. Muitas vezes este fator dificulta que
um trem possa ir até seu ponto final sem transbordos adicionais, identificando que os custos

fixos no modal ferrovidrio atingem até 36% do faturamento (BALLOU, R.H, 2001).

Em resumo, pode-se dizer que algumas das desvantagens que se destacam para este modal
sd0: as necessidades de transbordo nos porto, a distancia dos centros de producdo, a maior
exigéncia de embalagens e a menor flexibilidade nos servicos aliado a freqiiente

congestionamentos nos portos.



A Figura 4 traz a malha ferroviaria no Rio Grande Sul, possuindo cerca de 6.000 km, em

bitola métrica interligando os principais produtores, terminais e bases da Regido.
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3.2. Principais regioes produtoras

Para se definir bem a logistica da cultura de milho no estado rio-grandense é preciso
identificar as principais regides produtoras, que serdo divididas em microrregides. Todos os
dados foram obtidos pela Emater/RS (6rgao da secretaria do desenvolvimento rural, pesca e
cooperativismo do estado do Rio Grande do Sul). Na Tabela 1, pode-se ver a porcentagem da
quantidade de milho produzida por essas microrregidoes na safra de 2008/2009. A Tabela 2
mostra os dados da safra de 2009/2010 em &rea plantada por ha e produtividade em kg/ha de

cada regiao.



Participacio Regional (%) - Milho safra 2008/09

Regionais Area plantada Area colhida Produciio
Bagé 2,06 2,08 0.89
Caxias do Sul 10,89 11,44 18,65
Erechim 13,95 13,69 12,78
Lajeado 9,40 9,85 11,53
Tjui 10,95 948 1224
Passo fundo 17,83 18,71 20,23
Pelotas 6,22 6,50 5,00
Porto Alegre 3,30 3,42 2,70
Santa Maria 10,81 11,09 8,42
Santa Rosa 14,58 13,74 7,55

Tabela 1 — Area plantada, area colhida e producio em porcentagem das regides divididas pela Emater/RS na safra de
08/09

Fonte: Dados retirados de IBGE/ LSPA-dados preliminares safra 2009.

Regidao 2010/2011 (1*%)  2010/2011 (2%)

Bagé 25.870 1.897
Caxias do Sul 136.880 6.467
Erechim 116.640 6.479
Lajeado 121.585 4.597
Tjui 85.250 6.994
Passo fundo 207.170 6.884
Pelotas 78.899 3.193
Porto Alegre 47.625 2.928
Santa Maria 121.900 3.479
Santa Rosa 159.570 4.371

Tabela 2 — Regioes da Emater/RS, a drea plantada por ha( 1*) e produtividade média da regido em kg/ha (2*) na safra
de 2009/2010.

Fonte: Dados retirados do boletim informativo Emater/RS (2011)



Como ¢ possivel ver pelas Tabela 1 e a Tabela 2, a microrregido de mais destaque € a de
Passo Fundo, localizada no noroeste rio-grandense, que representa cerca de 20% da produgao
do milho no estado com aproximadamente 200 mil hectares plantados. Em segundo lugar, se
destaca a regido de Caxias do Sul, que € a segunda em produ¢cdo com uma area plantada bem
menor que a primeira. Além dessas regides em grande destaque, a regido de Erechim vem em
3° lugar, no que diz respeito a producdo de milho e também serd caracterizada, como as
outras, por sua localizacdo no estado, estrutura da regido, caracteristicas socioecondmicas,

sociais e culturais.

3.2.1 Regido de Passo Fundo

A regional de Passo Fundo, ao noroeste do estado, até o final do século XIX, era uma das
regides mais atrasadas do Estado do Rio Grande do Sul em termos econdOmicos, pois
caracterizava-se por grandes florestas virgens, pinhais, ervais e, uma incipiente pecudria e
agricultura de baixo volume de producdo. Hoje a regido € sindnimo de urbanizagdo,
industrializacdo e forte agropecudrio no cendrio nacional. Mesmo com acentuadas diferencas
entre os municipios na geografia regional, a populacdo urbana € bem superior aquela do meio
rural, com um percentual de 45,4%. A regiao apresenta uma média de 22,3 habitantes por km

dois, sendo em Passo Fundo a média é de 224,1 habitantes por km dois.

No que resta da atividade agricola destaca-se a agricultura familiar. Segundo informacdes da

Emater (EMATER, 2009):

“As cadeias produtivas de graos, leite, aves, suinos, frutas devem ser fortalecidas
através de sua profissionalizagdo e viabilizacdo técnica, integracdo ao agronegdcio e
a conseqiiente agregacdo de valor. O associativismo e a agricultura familiar sdo
elementos que potencializam o desenvolvimento. Na regido do Médio Alto Uruguai,
a possibilidade de diversificacdo da agricultura familiar, a criacdo de cooperativas, a
Agroecologia, o beneficiamento de derivados da cana-de-agucar e a fruticultura (a
regido ja produz péssego, laranja, bergamota e figo), sdo alternativos de que dispde a

regiao”.

A regido buscou a diversificacdo e busca de novos produtos e novos nichos de mercado,

fundamentais para viabiliza¢do da pequena propriedade familiar em novas bases produtivas e



tecnoldgicas. Abaixo segue a Figura 5 da microrregidao de Passo Fundo, juntamente com os

municipios que a compde.
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Figura 5 - Microrregiao de Passo Fundo, com todas as cidades da regifio e a sua localizacao no estado. Obs: Legenda dentro do mapa mostra a sede da microrregiao (Passo Fundo).

Fonte: Elaborado pelo autor, baseado nas cidades contidas na regiao de Passo Fundo pelas divisoes feitas pela Emater/RS (2012).



3.2.2 Regido de Caxias do Sul

A regidao de Caxias, comecou a sofrer maior processo de desenvolvimento em meados dos
anos 70, onde o desenvolvimento ocorreu nas industrias e juntamente com o desenvolvimento
agricola. Outro ponto que se pode notar é que a cidade de Caxias do Sul € muito importante
no estado do Rio Grande do Sul, seja por sua populagdo ou por sua participagdo na economia

do estado em que € uma cidade industrializada.

H4 géneros industriais e agropecudrios tradicionais que se desenvolveram na regido. Por
exemplo, a indudstria mecanica e a metaldrgica, que alimentam com insumos e bens de capital
diversos outros géneros. Com relacdo a agropecudria, apresenta grande destaque na drea da
fruticultura, respondendo por cerca da metade da produgdo estadual de frutas de mesa. Nesta

area, destacam-se a producao de grandes e pequenas frutas.

A regido também se caracteriza por ter uma olericultura muito diversificada, destinada
principalmente ao consumo in natura. Na drea dos graos, destacam-se o milho, a soja, o trigo
e o feijdo. A pecudria de corte estd concentrada na regido fisiografica dos Campos de Cima da
Serra e, em parte do municipio de Caxias do Sul. Segundo o informativo da Emater sobre a
regido, estdo localizados cerca de 13 % dos produtores de leite do Rio Grande do Sul,
responsdveis por uma produc¢do de aproximadamente 14 % do volume anual do produto.
Destacam-se, ainda, as acdes na drea de bem-estar social, voltadas para a seguranca e
soberania alimentar, promocao da cidadania, da educacdo e saide, organizacao rural, geracao

de emprego e renda, entre outras. Segue a Figura 6 da regido no estado do Rio Grande do Sul.
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Figura 6 — Microrregifo de Caxias do Sul e sua localizaciao no estado

Fonte: Elaborado pelo autor, baseado nas cidades contidas na regiao de Caxias do Sul pelas divisdes feitas pela Emater/RS (2012).



3.2.3 Regiao de Erechim

O municipio localiza-se ao Norte do Rio Grande do Sul, na regido do Alto Uruguai, sobre a
cordilheira da Serra Geral. E a cidade mais populosa desta microrregido e a segunda do norte
do estado com 97.916 habitantes. O municipio estava, em 2007, na 17* posi¢do do PIB no

estado do Rio Grande do Sul.

Com um 6timo planejamento de sua cidade a que foi inspirado em conceitos urbanisticos
usados nos tracados de Washington (1791) e Paris (1850), caracterizava-se por ruas muito
largas, forte hierarquizacdo e criagdo, através de ruas diagonais ao xadrez basico, de pontos de

convergéncia.

Segundo dados do informativo da Emater, a regido é destaque na producdo de graos
concentrando-se sua maior drea com o plantio da soja (331 mil de drea/ha). Também integram
as principais culturas da regido o milho (198 mil area/ha), o feijao (13.800 mil 4rea/ha), o
trigo (62 mil 4rea/ha) e a cevada (8 mil 4drea/ha). Na drea de criacdes o maior fluxo econdmico
€ proporcionado pela atividade da suinocultura. Também estdo entre as principais atividades a
fruticultura, bovinocultura de leite, reflorestamento e a darea de Bem-Estar Social. A Regido
tem uma topografia de terras férteis e parte de planalto montanhoso, com topografia tipica da
encosta do Rio Uruguai. Também conta com um Centro de Treinamento de Agricultores
(Cetre), localizado no municipio de Erechim. Abaixo segue a Figura 7 da regido de Erechim e

sua localizacao no estado do Rio Grande do Sul.
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4. Materiais e Métodos

Através de andlise tabular e grafica de dados primérios e secundarios foram obtidos
indicadores que caracterizam as regides. A partir da elaboracdo de mapas locacionais

estruturou-se discussoes pertinentes sobre rotas de escoamento de produtos agricolas.

O trabalho foi elaborado através de informagdes coletadas em dissertacdes, teses, artigos
localizados na internet, noticias e web sites relacionados ao tema. Além dessas fontes, foi
muito importante a ajuda dos informantes do Grupo ESALQ-LOG na regido, que auxiliaram
nas informagdes de fretes e rotas semanalmente e também sobre perguntas relacionadas ao
trabalho, que compreendem empresas transportadoras e esmagadoras. Também importante
destacar a participacdo dos pesquisadores do grupo, que auxiliaram no planejamento do

trabalho e no seu desenvolvimento.



5. Resultados

Esta parte do trabalho se refere aos resultados obtidos a partir da caracterizagao das principais
regidoes produtoras de milho do estado do Rio Grande do Sul. Como forma de obter uma
caracterizacdo logistica adequada € preciso caracterizar as principais rodovias para onde €
escoada a producdo desse milho. Partindo do pressuposto de que, segundo o Ministério da
Agricultura (MAPA, 2011), os principais destinos para a producdo do milho sdo para
industrias de ra¢do animal, com previsdo de cerca de 12,6 milhdes toneladas para exportagao
e 56,2 milhoes de toneladas destinadas ao mercado interno no ano de 2019/2020. Atualmente
a producdo total é de 56,3 milhdes de toneladas e a propor¢cao mercado interno/exportacao € a
mesma que chega de cerca a 80% para o consumo interno do paifs. A partir dessa informagdo
foi feita o estudo de rotas por rodovias a partir do principal destino em que o milho € usado:

racdo animal.

Foi feita uma pesquisa junto as associagdes ACSURS (Associag¢do de Criadores de Suinos do
Rio Grande do Sul) e ASGAV (Associacao Gaticha do Rio Grande do Sul). A partir dessas
informacdes identificou-se a lista das principais cidades em que se encontram os criadouros

de aves e suinos como destino.

Como origem de fretes praticados, foi localizada por meio da Conab, quais as cidades em que
se encontram as maiores quantidades, em toneladas, de silos de armazenagem de graos,
demonstrando onde poderia ser estocado o milho no estado gaicho. Dessa forma, foi possivel
elaborar por meio desses resultados, quais sdo as principais rotas onde pode ser escoada a
producdo de milho em sua maioria. A Figura 8 exibe um organograma mostrando melhor

como funcionou a obtencao dessas rotas por onde € escoado o milho.
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mais rapidas entre as
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Figura 8. Método para obtencao de rotas

Fonte: Elaboracio do autor

Partindo-se da explicacdo do organograma, no decorrer do trabalho serd mostrando por meio
de figuras a obtencdo das rotas. Abaixo a Figura 9, que apresenta o mapeamento da

localizacdo das maiores cidades com capacidades armazenadoras.
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Figura 9 - — Principais pontos de armazenagem de graos nas regioes descritas

Fonte: Elaborado pelo autor, baseado na capacidade estatica de armazenagem por municipio feita pela Conab

(CONAB, 2012).

Nas figuras a seguir estd demonstrado onde se encontram as principais cidades de criadouros

de aves e de suinos no estado rio-grandense.
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Figura 10 - Principais cidades aonde se encontra os criadouros de aves e suinos do estado rio-grandense

Fonte: Elaborado pelo autor, baseado por informacdes recebidas de associacoes de aves e suinos do Rio Grande do Sul



Figura 11 - Principais rodovias que sao transportadas e escoadas a producao de milho no estado rio-grandense.

Fonte: Elaborado pelo autor, baseado nas rotas mais proximas entre os pontos de armazenagem e criadouros

5.1 Principais fluxos rodoviarios

Com todos esses dados baseados na Figura 11, pode-se observar que as principais rodovias
que transportam e escoam a producdo de milho sdo: a BR-386; BR-153; RS- 324; RS-470;
BR-116.

Para tanto, € preciso caracterizar mais sucintamente os fluxos rodovidrios mais frequentes que
podem ocorrer e também a qualidade e descri¢cdo das rodovias , bem como a qualidade das
estradas, pavimentagdo, sinalizacdo e geometria das vias, além de informagdes adicionais.
Com relacdo aos fluxos rodovidrios, pode-se ver que o mapa foi baseado na ligacdo dos
pontos em que existem silos de armazenagem para as cidades que apresentam criadouros,

portanto ndo se pode dizer que a rodovia inteira € que transporte esse grao.

A partir disso serd explicado o porqué dessas rodovias serem o escoamento do milho, no que

diz respeito a sua localizacdo das cidades, por onde elas passam nas microrregides, dando



importancia para as cidades que tem representatividade na agricultura e nas cidades que

apresentam a pratica da avicultura e suinocultura alta.

A rodovia mais importante no mapa é a BR-386, ou mais conhecida como “Rodovia da
Produc¢do”. Essa rodovia passa pela microrregido de Passo Fundo, com maior importancia de
inicio da via na cidade de Sarandi, passando por Carazinho, a segunda cidade mais importante
da regido, e segue até Lajeado, onde apresentam vérias cidades criadouros de aves e suinos
por sua volta. A BR ainda tem proximidade com a cidade de Palmeira das Missodes, uma das
regides que apresentam maior representacdo agricola no estado e na proximidade em Passo

Fundo, sede da microrregido.

Outra rodovia que apresenta bastante destaque € a RS-324, que passa pelas cidades de Ronda
Alta, Passo Fundo e Marau, de maiores importancias, se juntando a BR-470 que passa por
Lagoa Vermelha, e estas duas ao se juntarem, liga-se a municipios importantes como
Garibaldi e Bento Gongalves, onde se encontram grandes industrias de abatedouros de porcos

€ aves.

Ainda caracterizando outras rodovias, tem-se a RS-153, que de passa pela cidade de Erechim,
a sede de sua microrregido, ligando-se a cidade de Passo Fundo, sede de outra microrregido, e
seguindo até sua juncdo com a BR-386, ja descrita antes. Por tltimo, tem-se a BR-116, mais
conhecida como a Transbrasiliana, que no estado do Rio Grande do Sul passa pela cidade de
Caxias do Sul, sede de uma microrregido, com proximidade a Vacaria, grande pdlo agricola
do estado e que se se liga até o capital Porto Alegre. Vale ressaltar que para acontecer o
escoamento do milho, os caminhdes saem dessas BR para outras rodovias, como as estaduais

RS-122 e RS-452, para levar o milho ao seu destino.

Agora, caracterizados melhor quais sdo as rotas dessas rodovias, serd possivel descrever as
condi¢des dessas estradas, em diferentes formas, como a sua qualidade, pavimentagao,
sinalizacdo, geometria e até algumas caracteristicas dessas vias. Abaixo segue uma tabela das

condig¢des de cada via, citadas acima por onde ocorre o transporte do milho



Rodovias Condicao Pavimentacao Sinalizacao Geometria
RS - 153 Boa Boa Boa Boa
RS -324 Ruim Regular Regular Péssima
BR-116 Otima Otima Otima Boa
BR - 386 Boa Boa Boa Regular
BR -470 Regular Boa Regular Regular

Tabela 3 - Classificacao das rodovias analisadas

Fonte: Elaborado pelo autor, baseado em informacoes contidas no Boletim 2011 CNT (CNT, 2011)

Baseados nos dados da tabela pode-se ver que, no geral, ocorrem muitas oscilacdes entre as
estradas, como por exemplo, na BR-116 que apresenta um padrdo 6timo a bom, como também
na RS-324 que mostra seu padrdao de regular a péssimo. Isso mostra que para a logistica de
milho, algumas estradas nao estdo totalmente adequadas, podendo causar interferéncias
negativas no transporte desse grao, como acidentes, problemas mecanicos nos veiculos, perda
de producdo pelas mds condicdes das rodovias, entre outros. Além disso, segundo o proprio
boletim da CNT (CNT, 2011), alguns problemas sdo a falta de pistas duplas no estado e a

cobranca de iniimeros pedagios.



6. Conclusao

Ap6s ter mostrado quais sdo os principais modais utilizados no estado, a caracterizacdo das
principais regides produtoras, evidenciar os principais fluxos do grao, quais rodovias sao mais

utilizadas e suas respectivas condi¢des, pode-se observar varios pontos.

O primeiro deles é que ha certa concentracdo na producdo de milho, identificada pelas
pesquisas feitas pela Emater, um 6rgao de grande importancia no estado. Concentra¢io essa
localizada nas regides Noroeste e Norte, com destaque para a regido de Passo Fundo, que
apresenta a maior producio, uma das maiores produtividades e o maior nimero de cidades de

grande importancia agricola no Rio Grande do Sul.

Outro ponto importante € que pelos mapas mostrados no trabalho € possivel ver que a grande
concentragdo de destino para o escoamento do milho se encontra no centro-oriental do estado,
praticamente nos pdlos que ligam o eixo de Lajeado — Bento Gongalves, que apresentam
cidades com presenca de grandes criadouros de frango e suinos, bem como grande empresas

abatedoras desses animais.

Ja no que se diz respeito a qualidade das vias, pode-se ver que a maioria delas apresenta
pavimentag¢dao em boas condi¢des. Apenas analisando de acordo com a tabela 3, pode-se ver

que uma via apresenta sua qualidade inadequada para transporte.

Outro ponto que se pode apresentar que afeta o transporte de cargas sdo que as vias do Rio
Grande do Sul apresentam, em sua maioria, pistas Unicas (simples e ndo duplicadas)
favorecendo o engarrafamento de caminhdes na época em ocorre a colheita da safra de graos

no estado, segundo pesquisa de rodovias da CNT (CNT, 2011).

O modal rodovidrio, que se apresenta como o principal no estado, tem suas qualidades, como
melhor formas para as movimentacdes a pequenas distanciam e um custo mais barato para ser
instalado em alguns locais. Porém, o estado do Rio Grande apresenta forte dependéncia desse
modal, pois com seu grande desenvolvimento no sistema de cooperativismo e grande

evolugdo no setor agropecudrio, € necessario um maior desenvolvimento logistico no estado



para atender melhor as necessidades de transporte dos produtores, incentivando ainda mais o

investimento na agropecudria.



7. Consideracoes Finais

Apesar da utilizagdo muito grande do modal rodovidrio no estado, pode-se buscar outras
solucdes logisticas. Umas das solucdes para ajudar no escoamento desses graos € que pode
ocorrer mais investimento no modal aquavidrio, pois a existéncia de uma grande quantidade
de rios e lagoas no estado representa um grande potencial para o desenvolvimento desse

modal, fato que fortaleceria a competitividade da logistica do estado.

Outra oportunidade poderia ser o modal ferrovidrio, que tem papel preponderante e
estratégico para a movimentagdo de cargas. Tal papel ocorre, pois o modal por apresentar
caracteristica de movimentacdes de cargas em grandes volumes e para um unico destino, o
modal se torna ideal quando ocorre a época da colheita da safra dos grios, pois nas regides

produtoras dessas culturas ocorre uma maior demanda por movimentac¢des de cargas.

Pelos fatores apresentados, em que o modal aquavidrio e ferrovidrio ndo apresentam grande
participacdo no escoamento do milho quanto o modal rodovidrio, ndo houve um maior
aprofundamento sobre a caracterizagdo logistica a esses modais neste trabalho, ocorrendo uma

caracterizacdo das principais rodovias para o escoamento do grao.

Por fim, o trabalho apresenta uma caracterizagdo detalhada do estado gatcho, no que se diz
respeito as suas principais caracteristicas em termos de produgdo agricola e condi¢des de
estradas, bem como elaborado com mapas, figuras e tabelas para o melhor entendimento de

assuntos relacionados a logistica e a agricultura no estado.
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