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Un enjeu majeur pour la valorisation du potentiel agricole et industriel

Usine Rhodia & Ribécourt.







Map of Danube Ports
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O NAIADES

AFINAL, O QUEE O
“NAIADES”?

* Navigation And Inland Waterway
Action and Development in Europe

* As naiades eram as ninfas de agua doce na
mitologia grega. Presidiam aos rios, ribeiros,
nascentes lagos e pantanos
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A Promocao do Transporte Hidroviario.

E de grande importancia numa politica que visa o equilibiio da matriz de
transportes no Estado de Sdo Paulo um amplo trabalho de promogio da
hidrovia Tiéte/Parana. Um exemplo muito atual € o que a Comissao
Européia vem desenwolvendo . Trata-se do “Progmama de Ac¢ao Europeu
Integrado para o Transporte por vias Navegaveis Interiores’ conhecido pela
sigla de NAIDES.

E um documento dividido em 5 capitulos — mercado, frota, empregos e
qualificagdo de pessoal, imagem e infraestruturas — que inclui
recomendacoes para agdes a realizar entre 2006 e 2013.

Destacando a seguir, varias partes desse documento, uma vez que é
impossivel reproduzi-lo em sua totalidade, nota-se uma semelhanga muito
grande com as necessidades de ampliar o sistema hidroviario de S&o Paulo.

NAIADES

e A rede européia de transporte de mercadorias
apresenta ainda inimeras deficiéncias que urge
corrigir. O congestionamento, os problemas de
capacidade e os atrasos prejudicam a mobilidade e a
competitividade econémica e contribuem para
degradar o ambiente e a qualidade de vida. A Unido
Européia comprometeu-se a cumprir o objetivo de
transferir o transporte para modos menos
consumidores de energia, mais limpos e mais seguros.

e O transporte por vias navegaveis interiores é
obviamente o modo que melhor podera contribuir para
a consecucao desses objetivos.

e HA que definir acdes concretas para explorar
plenamente o potencial de mercado da navegacao
interior e tornar a sua utilizacao mais atraente. Sendo a
navegacao interior muitas vezes um modo de transporte
transfronteirico, € necessario agir quer a nivel nacional quera
nivel comunitario.
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JUSTIFICACAO

Reequilibrar a rede de transporte de mercadorias

e “A politia européia de transportes no horizonte 2010: a hora
das opcdes” define uma série de objetivos para assegurar a
competitividade e a mobilidade sustentavel até
2010.........em que ¢é definida uma estatégia de
desenvolvimento sustentavel.

e Com o crescimento do comércio maritimo e o alargamento da
UE a Europa Central e Oriental, é de prever que o volume do
transporte de mercadorias aumente ceraa de um terco até
2015.

e Os atuais padroes de crescimento do transporte e a
sua dependéncia do transporte rodoviario traduziram-
se até agora em congestionamento e poluicdo, cujos
custos duplicardao, segundo as previsoes, para 1% do
PIB da Europa até 2010.

JUSTIFICACAO

e Juntamente cm o transporte ferrovidario e o transporte
maritimo de aurta distdncia, o transporte por vias navegaveis
interiores pode contribuir para a sustentabilidade da rede de
transportes, como reommendado pelo Livio Branc. No
contexto de um mercado da navegacao interior liberalizado, a
Comissao Européia pretende promover e reforgar a posicao
conowrrencial do transporte por vias navegaveis interiores,
nomeadamente através do reforgp da sua integrag@o em
cadeias de abastecimento multimodais.




Potencial de crescimento do transporte por vias
navegaveis interiores

¢ Tradicionalmente, o transporte fluvial tem uma presenca
forte no transporte de longa distancia de mercadorias a
granel. Nas dltimas duas décadas, o transporte por vias
navegaveis interiores entrou igualmente com sucesso em
novos mercados, como o do transporte para o interior de
contéineres maritimos, que registra uma taxa de
crescimento anual de dois digitos. A sua expansiao ao
transporte de carga geral continental e ao trafego de curta
distancia abre igualmente potencial para novas solucdes
de distribuicio, respondendo melhor as modemas
necessidades logisticas.

e Nalgumas regides, o transporte fluvial de mercadoras ja
conquistou uma quota modal de mais de 40% (por exemplo, nas
badas hidrogrificas dos grandes portos maritimos). Além disso,
entre 1997 e 2004, o crescimento do trafego (em toneladas- km)
atingiu taxas |mpre55|onantes superiores a 50% na Bélgia e a
35% em Frang... . sobretudo a poluicdo e a seguranc
(2,5 vezes melhor do que a estrada), e possui uma A
navegacao interior é o sector que apresenta melhor
desempenho em temmos de custos externos, enomme
capacidade disponivel.

JUSTIFICACAO

Contribuir para o crescimento econémico e a sustentabilidade

e O aumento da utilizagdo da navegacio interior podera originar
redugdes signifi@ativas do seu custo. Esta provado que a
disponibilidade de servicos de transporte fluvial de
baixo custo é um fator decisivo para a localizacdo da
indastria européia.

Comentario: “Verifica-se claramente que o transporte
fluvial esta ligado a um plano de desenvolvimento
regional e novo desenho de localizagao industrial.”




JUSTIFICACAO

e O aumento dos volumes transportados por via navegavel ndo
estda nomalmente tdo dependente como noutros modos de
transporte do investimento publim e da disponibilidade de
terrenos para as infra-estruturas. Além disso, o transporte por
vias navegaveis interiores é, de longe, mais seguro do que os
outros modos. O nimero anual de vitimas mortais causadas
por acidentes nos Paises Baixos, que possui a mais elevada
densidade de trafego na Europa, € prati@mente zero.

¢ Esta também demonstrado que a navegacao interior é o
modo de transporte terrestre mais amigo do ambiente,
com custos totais externos atualmente calculados em
10 euros por 1 000 toneladas-quilémetro (compare-se
com os 35 euros para a estrada e os 15 euros para a via
férrea). Se as mercadorias transportadas por vias
navegaveis interiores fossem transportadas por
estrada, as emissdes para a atmosfera na Europa
seriam pelo menos 10% mais elevadas.

JUSTIFICACAO

e As autoridades publicas e mesmo as empresas de
transportes e de logistica desconhecem muitas
vezes as vantagens do transporte por vias
navegaveis interiores. Este modo nao §é,
frequentemente, tido em conta nos processos de
planejamento local e regional.

Comentarios: “E necessario um amplo trabalho de
divulgacao do transporte fluvial”
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PROGRAMA DE ACCAO

O programa baseia-se numa avaliagdo exaustiva e num amplo
processo de consulta dos Estados-Membros e da industria. O
programa centra-se em cinco dominios estratégicos
interde pendentes, para uma politi@ geral do transporte por
vias navegaveis interiores (TVNI):

Mercado

Frota

Empregos e qualificagdes
Imagem

Infra-estruturas

MERCADOS

Desenvolveram-se novos nichos de mercado nos dominios dos
residuos e da reciclagem, das mercadorias perigosas, do
transporte de veiculos e de argas indivisiveis de muito
grandes dimensdes, assim como do transporte fliviomaritimo.

Atrair novos mercados

Para penetrarem no merado, 0s novos servigos multimodais
necessitam de fortes sinergias e de massa critia.
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FROTA

» Melhorar a eficiéncia da logistica e o desempenho do
transporte por vias navegaveis interiores em termos
ambientais e de seguranca

e Tecnologias eficientes ttm nomalmente como resultado uma
logistim mais eficiente e austos de exploragdo mais baixos.
Parma o conseguir, havera que inovar ao nivel da frota, por
exemplo, no desenho das embarcagdes e na maior
automatizagdo, incluindo as TIC.

e Deverdao ser estudados conceitos inovadores para as
operacdoes e o transbordo de grandes e pequenas
embarcacgodes.

FROTA

e A introducdao de tecnologias para reduzir mais o consumo de
combustivel e as emissGes nocivas das embarcagdes em
servico e das novas, owmo por exemplo a hidrodinamic, um
melhor sistema de propulsdo, temologias que tomem o
consumo de cmbustivel mais eficiente e a filtagem,
pemitirdo que o TVNI mantenha os seus elevados padrdes de
qualidade................. Deve ser estudada a possibilidade
de utilizar biocombustiveis, em especial biodiesel.
Devera pensar-se na possibilidade de adaptar o desenho e as
nomas de onstrucdo das embaragdes as condigdes de
detemminados rios.




EMPREGOS E QUALIFICACOES

Investir no apital humano

Sem um sistema de ensino e formacao que funcione ndo
podera haver um mercado de trabalho sdlido e competitivo. A
existéncia de instituicoes de ensino e formagao no sector tem
de ser assegurada e os seus cursos adaptados as actuais
necessidades de gestdo, tecnoldgicas, linguisticas e nauticas.
Do mesmo modo, deverdo ser incluidos nos programas de
ensino de logistica conhecimentos sobre navegacgao interior.

Comentarios: “Em 1990 foi criada em Jat a FACULDADE DE
TECNOLOGIA FLUVIAL DE JAHU. O objetivo foi exatamente
este que esta colocado acima, hoje esses profissionais estao
trabalhando em todo o Brasil e parte da América do Sul.”

IMAGEM

A imagem do sector da navegacdo interior nao
corresponde ao desempenho logistico e tecnolégico
conseguido. Convém divulgar melhor as
potencialidades reais do sector em termos de qualidade
e fiabilidade.

Promover a navegacao interior como parceiro comercial
de sucesso

Melhorar a imagem da navegacgdao interior é
responsabilidade conjunta da induastria, dos politicos e
das administragodes.............. de modo a estabelecer
uma imagem consistente e positiva da navegacao
interior e abrir caminho a uma rede de transportes
reequilibrada.
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IMAGEM

Criar e expandir uma rede européia de promogao e
desenvolvimento do TVNI

e A observagdo permanente dos parametros econdmicos e

sociais relevantes é crucial para as empresas, 0s
decisores politicos e as autoridades............... O sistema
deverad incluir parametros econémicos e sociais.

INFRA-ESTRUTURAS

Mais de 36 000 quildmetros de vias navegdveis e
centenas de portos fluviais ligam muitas zonas
econdmicas importantes da Europa. Apesar de a maior
parte da rede devias navegdveis estar longe de
aproveitar todas as suas capacidades, varios pontos de
estrangulamento causados pela pouca profundidade,
pela altura livre (sob as pontes) e pelas dimensdes das
eclusas obstam a sua plena utilizagdo e reduzem
acompetitividade do transporte por vias navegaveis
interiores.
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INFRA-ESTRUTURAS

Melhorar a rede multimodal

Para tornar o transporte transeuropeu por vias navegaveis
mais eficiente e simultaneamente respeitador das exigencias
ambientais, devera ser lancado um plano europeu de
desenvolvimento que vise a melhoria e a manutencdo das
infra-estruturas de navegacao interior e das instalacoes de
transbordo. Tal plano devera fornecer orientagoes sobre
financiamento e atribuir prioridade a melhoria e a manutencao
das infra-estruturas de navegacao interior e das instalacoes
de transbordo e a eliminacdo dos pontos de estrangulamento,
conciliando ao mesmo tempo diferentes objectivos politicos,
como os transportes, a energia, o ambiente e a mobilidade
sustentavel.

Comentarios: “A implantacdo dos Centros Logisticos
Integrados(CLI), do PDDT vem de encontro a eficiéncia dessa
integragao.”

INFRA-ESTRUTURAS

Comentarios: “Novamente é colocado o problema da relagdo
entre a navegacao interior e o Desenvolvimento Regional. Um
Plano de Promogdao das Hidrovias deve necessariamente
passar por um plano de desenvolvimento regional.”
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INFRA-ESTRUTURAS

Instaurar servicos de informacao fluvial

Os servigos de informago fluvial apoiam o planeamento e a
gestdo do trafego e das operagdes de transporte. Contribuem
para uma utilizagdo mais efidente e mais segura das vias
navegaveis, eclusas, pontes e teminais, através da
optimizacgdo da transferéncia electréni@ de dados e das
operagdes de logistia.................0 sistema de informagdo
fluvial contribuid para aumentar a oompetitividade e
melhorar a segurang.

OBRIGADO!

Elaborado por:
J. Wagner Ferreira
Itanna Motta
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