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O objetivo desta analise € apresentar os impactos dos reajustes dos precos de
Oleo diesel nos custos de transporte do agronegdcio, particularmente para
acucar, grdos e cana no periodo de janeiro de 2017 a maio de 2018. A
motivacdo para tal andlise envolve a paralisacdo dos motoristas em maio de
2018 no Brasil em decorréncia dos sucessivos aumentos nos pregcos de
combustivel no pais desde inicio do ano de 2017.

De acordo com o Grupo ESALQ-LOG (2018), o custo estimado da logistica do
agronegocio em 2017 foi da ordem de R$ 120 bilhdes, sendo que R$ 105
bilhdes foram gastos com a atividade de transporte e R$ 15 bilhbes com a
atividade de armazenagem e estoque. Nesse contexto, fica bastante evidente a
importancia da fatia do custo de transporte no segmento do agronegaocio.

O custo de transporte de carga depende de dois grandes fatores: da estrutura
basica de custos e da produtividade operacional nas rotas, conforme
apresentado pela Figura 1.
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Figura 1 — Esquema da formacé&o do custo de transporte rodoviario de uma rota
Fonte: elaborado pelos autores

Nesse contexto, a estrutura basica de custos é subdividida em custos fixos e
variaveis. O primeiro, por definicdo, independe da utilizacdo do ativo. O custo
variavel depende da utilizacdo do ativo: quanto mais usar, maior sera o referido
custo. Abaixo a associacao de cada rubrica aos componentes de custos fixos e
de custos variaveis.

- Remuneracéo do Capital
- Depreciacao
Custos Fixos - IPVA e Seguros
- Pessoal (Salarios e Encargos)

- Pneus

- Oleos

- Lubrificacédo e Lavagem
- Combustivel

- Manutencao

Custos Variaveis

A produtividade operacional na formagdo do custo de uma rota envolve
indicadores como velocidade, tempo de carregamento, tempo de
descarregamento, tempo de fila, rendimento do consumo de combustivel e taxa
de ocupacéo do veiculo.

A parcela do custo do combustivel de um caminh&o de cargas é definida como
a razdo entre o preco do Oleo diesel (Reais por litro) e o rendimento do
consumo de combustivel (quildmetros por litro) ponderado pela distancia
percorrida (quildmetros). O rendimento de consumo de combustivel depende
de uma série de fatores, tais como: condi¢cdo da via, aceleracdo do veiculo,
dentre outros. Portanto, rotas rodoviarias mais deficientes sdo mais sensiveis
as variacoes de precos do 6leo diesel do que rotas de melhor qualidade. Por
exemplo, a rodovia BR-163 que conecta o estado de Mato Grosso ao terminal
hidroviario de Itaituba (PA) apresenta um rendimento de consumo de
combustivel menor se comparada ao destino porto de Santos, em fungéo das
condicdes viarias serem mais precarias. Da mesma forma que rotas com
maiores distancias possuem maiores custos com combustivel do que rotas de
curtas distancias.



Para uma distancia de 1.000 quildmetros, por exemplo, a parcela do custo de
combustivel representa por volta de 38,4% no custo total para um veiculo tipico
de transporte de grédos, conforme apresentado pela Figura 2.
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Figura 2 — Composicao do custo de transporte rodoviario de cargas para gréos para uma rota
de 1.000 quilémetros
Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados do ESALQ-LOG (2018)

O reajuste do preco do Oleo diesel traz um reajuste imediato para os
prestadores de servicos de transporte, bem como para os embarcadores
(demandantes dos servigcos de transporte), uma vez que 0S contratos de
transporte estabelecem clausulas de reajustes conforme alteracées nos precos
de combustivel e pedagio.

Especificamente para o transporte ferroviario, a parcela do custo do
combustivel representa de 20 a 30% do custo total, dependendo da rota,
volume movimentado e quantidade de vag0des utilizados.

No periodo de janeiro de 2017 até maio de 2018, os precos de oOleo diesel nos
postos acumularam altas de 13,0%, 16,1% e 14,9% nos estados de Mato
Grosso, Sdo Paulo e Parana, respectivamente, conforme apresentado pela
Figura 3.
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Figura 3 — Variacdes dos precos de 6Oleo diesel nos postos de combustiveis por estado
Fonte: Adaptador dos dados da Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis
— ANP (2018)

A Figura 4 apresenta a variacdo dos custos de transporte em funcdo somente
dos reajustes dos precos de Oleo diesel para diferentes rotas, produtos e
configuracdes operacionais de transporte no periodo de janeiro de 2017 a maio
de 2018. Nesse contexto, 0s aumentos nos custos de transporte, em
decorréncia dos reajustes acumulados dos precos de oleo diesel, foram da
ordem de 6,01% na rota de exportacdo multimodal de grdos envolvendo
Sorriso (MT) para o terminal hidroviario de Itaituba (PA); de 5,70% na rota de
exportacdo de acucar de Ribeirdo Preto (SP) para Santos (SP); de 5,30% na
rota multimodal de exportacdo de Sorriso (MT) para o terminal ferroviario de
Rondondpolis (MT); de 5,23% na rota de exportacdo de graos de Toledo (PR)
ao porto de Paranagua (PR); de 5,06% na rota de exportacdo de Sorriso (MT)
para Santos (SP); de 2,67% na rota de 30 km de captagcédo de cana de agucar
para abastecimento a usinas do estado de Sao Paulo.
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Figura 4 — indice de variagéo do custo de transporte em funcio somente dos reajustes dos
precos de 6leo diesel em diferentes rotas do agronegécio brasileiro (jan/2017, base do custo de
transporte = 100,00)

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados do ESALQ-LOG (2018)

Em termos de valores absolutos, os impactos do preco do Oleo diesel, de
janeiro de 2017 até maio de 2018, foram mais sentidos nas rotas de grdos em
longas distancias. Os impactos foram da ordem de R$ 9,05 por tonelada
transportada de gréos na rota de Sorriso (MT) para Santos (SP); de R$ 6,74
por tonelada no transporte de graos na rota de Sorriso (MT) para Itaituba (PA);
de R$ 2,92 por tonelada transportada de gréos na rota de Sorriso (MT) para
Rondonopolis (MT); de R$ 2,79 por tonelada transportada de gréos na rota de
Toledo (PR) ao porto de Paranagué (PR); de R$ 2,14 por tonelada transportada
de acuUcar na rota de Ribeirdo Preto (SP) ao porto de Santos (SP); de R$ 0,60
por tonelada transportada de cana no estado de S&o Paulo para um raio médio
de trinta quildmetros. A Figura 5 apresenta tais distribui¢des.
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Figura 5 — Impactos do reajuste do preco do 6leo diesel (jan/17 a mai/18) nos custos de
transporte para diferentes produtos e rotas do agronegdcio, em reais por tonelada (R$/t)
Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados do ESALQ-LOG (2018)

Tais corredores analisados apresentam grandes volumes de movimentacao.
Para cada um milhdo de toneladas transportadas, o impacto do reajuste do
preco do Oleo diesel no custo de transporte se intensifica huma magnitude
bastante elevada. Por exemplo, para a rota de Sorriso (MT) para Santos (SP),
0 impacto de variacées no preco do combustivel para a movimentacdo de um
milhdo de toneladas de gréos traz um encarecimento da ordem de R$ 9,052
milhdes. A Tabela 1 apresenta os impactos nos custos de transporte em
valores unitarios e para movimentagcdo de um milhdo de toneladas de carga.

Tabela 1 — Impactos do reajuste do preco do 6leo diesel (jan/17 a mai/18) nos
custos de transporte para diferentes produtos e rotas do agronegécio brasileiro

Impacto no Custo (R$3) -

Produto Rota Impacto no 1 milh&o de toneladas
Custo (R$/t)

transportadas
AcUcar Ribeirdo Preto (SP) - Santos (SP) 2,14 2.137.777,78
Graos  Sorriso (MT) - Rondonépolis (MT) 2,92 2.918.756,76
Gréaos Sorriso (MT) - Santos (SP) 9,05 9.052.452,45
Graos Sorriso (MT) - Itaituba (PA) 6,74 6.739.243,24
Graos Toledo (PR) - Paranagua (PR) 2,79 2.788.828,83
Cana Sao Paulo (raio médio de 30 km) 0,60 600.000,00

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados do ESALQ-LOG (2018)

A transmisséo dos reajustes dos precos do 6leo diesel no custo de transporte
do agronegécio pode ser observada em diferentes niveis, conforme
apresentado pela Figura 6. O aumento do custo de transporte por parte dos
prestadores de servicos de transportes (0os quais normalmente apresentam
contratos com o0s embarcadores) € repassado automaticamente. Os
embarcadores (demandantes de servigcos de transporte, normalmente os donos
da carga), por sua vez, repassam estes custos ou para os produtores rurais -
aplicando maiores descontos nos pregcos de comercializacdo e
consequentemente reduzindo as receitas dos produtores - ou repassam para



os consumidores, aumentando os prec¢os dos produtos e alimentos, implicando
uma tendéncia de aumento da inflagdo. Especificamente o motorista autbnomo
muitas vezes ndo apresenta contratos formais de transporte e pode néo
conseguir transmitir o impacto da variacdo do preco do Oleo diesel para os
embarcadores, absorvendo-o0 na sua estrutura propria de custo, implicando
assim aumento de custos. Além disso, o aumento do preco do diesel
aumentara os custos de transporte das maquinas, tratores e caminhdes
utilizados no campo, implicando aumentos nos custos de producédo. Nesse
caso, o produtor rural pode perder nos dois sentidos: na reducdo da receita e
no aumento dos custos de producéao.
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Figura 6 — Esquema simplificado e tedrico do mecanismo de transmissédo dos impactos de
variagdo do preco do 6leo diesel na cadeia de suprimentos do agronegécio
Fonte: Elaborado pelos autores

Os sucessivos aumentos dos precos de combustivel encarecem ainda mais a
estrutura de custo brasileira e reduz competitividade da economia,
principalmente no segmento do agronegdécio. Por exemplo, a Figura 7
apresenta um comparativo do custo de exportagcdo de soja do Brasil (Mato
Grosso) e Estados Unidos da América (lowa) para o porto de Xangai na China
no ano de 2016. Nessa situacdo, o custo logistico de exportagdo norte-
americano foi 30,5% menor do que o brasileiro (diferencial de competitividade
equivalente a US$ 28,12 por tonelada), mesmo tendo um custo maritimo 60,3%
superior. A maior diferenca de custo ocorre na movimentacgao interna do gréo,
sendo que o sojicultor norte-americano apresentou um custo de transporte



interno 50,5% inferior ao do brasileiro. De toda forma, aumentos nos precos de
combustivel amplificam ainda mais essa diferenca de competitividade.
US$92,12 /t
Diferencial de
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USS$ 28,12 (-30,5%)
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Figura 7 — Custos logisticos de exportacdo de soja de Mato Grosso (Brasil) e lowa (EUA) para
0 porto de Xangai (China)
Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados do USDA (2017) e ESALQ-LOG (2017)

Portanto, o objetivo deste artigo foi avaliar os impactos dos reajustes dos
precos de Oleo diesel nos custos de transporte do agronegocio brasileiro,
envolvendo os produtos de agucar, graos e cana no periodo de janeiro de 2017
a maio de 2018. Nesse sentido, variagcbes de preco do 6leo diesel trazem
flutuacbes nos custos variaveis dos custos de transporte, sendo que a
intensidade dessas variacdes depende da relacdo diretamente proporcional a
distancia percorrida e inversamente proporcional ao rendimento de consumo de
combustivel — este parametro de produtividade operacional esta associado
também as condicbes das vias de transporte (vias de melhores qualidade
apresentam rendimento de consumo de combustivel superior as vias de
qualidade baixa ou n&o pavimentadas, por exemplo). Aumentos nos precos de
Oleo diesel trazem impactos sistémicos em toda a cadeia do agronegécio,
afetando produtores rurais, motoristas autbnomos, consumidores, além de
poder contribuir com o aumento da inflacdo. Medidas que aumentam o custo
logistico afetam a competitividade do setor do agronegdcio como um todo.
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